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ARQUITETURA

BUCHAMAN OH
TRAFFIC IH TOWHS

Mauricie Mogueirs Batista

“The outomcbile is here to stoy™,
believes Calin Buchonan, architest
and townplanner, professor of Trons-
port at the Imperial College of
Science ond Technology, London, re-
cently officially invited to visit Rio,
a0 Pouls, Parto Alegre and Brosilia.

In the course of talks at the
Guonabara Chopter of the |.A.B.,
the Engineering Club and the School
of Architecture, he stressed the need
for wban plonning to tockle troffic
problems admit of no solution
without for-reaching physical altera-
tion of the city layout. ineers
should associate with architects and
urbanists, for it is the people who
live in the bulldings that determine
traffic conditions.

Prof. Buchaman ond co-workers
earned the 1.U.A. Sir Patrick Aber-
crombie Aword in 1965 for a book
entithed "Traffic in Towns”, better
known o8 the Buchanan Report,
which calculates that the number of
matar  wvehicles in Great  Eritain,
mostly privote cars, now 11.5 mil-
lionm, will double in 10 wears, triple
in 20 and reach 40 million shortly
affer the tum of the century. Most
travel being mterurbaon, not only must
arterial roods betwesn cities be well
and simply engineered, but popula-
tions be locoted in relotion fo the
facilities of highway development.

LUrban circulation, far more com-
plex, presents the dwal problem of
door-to-door  tranaport ond disturb-
ance of the snvironment by danger,
. anxiety, noise ond smog. In cer-
tain  "environmental areas’’, inter-
connected by suitobly dimensioned
thorcughfares, pedestrionas should
have precedence over wehicular traf-
fle and porking. If funds ore not
available for the necessory wrbon
rengwal, then troffic must de [imit-
ed accordingly, starting with option-
al traffic swch a3 individual trav-
&l bebween home amd job that con
be assuwed by public conveyonces.

The present situation, in which the
investment n wehicles s for from
parallelled by the outlay on the
means of accomodoting the resulting
traffic, connot persist for there B a
rock bottam limit fo essential trof-
fic beyond which costly
urban renewal must be underfaken.
Urban planning within the scope of
present legitlation canmot cope with
tha problem gnd @ revision on more
realistic bases is wrgently needed.

EBuchanan hlﬂeri;' criticizes  the
British gevernment for cringing from
the major outloy he considers indis-
pensable for traffic occomodateon,
whila recognizing the nevitobility of
mator traffic os the basic tranmsport
medium sanctioning o drastic
reduction in the rollway system, en-

cowrag the outemobile industry
gnd enthusiostically opproving such
schemas o5 the Channel Highwaoy

Tunnel.

After the last war, road-building
gllccations were curtalled im fowour
of welfore projects and years of
neglect hove left the system so
backward that the government now
seiras on ony pretext to avaid foe-
ing up to the siuation. Resowrces
might be obtained by transterr ng
traffic occomodation o a mnational
gepartment with the right to rnase
logns for the purpose of followsg
the MAmerican practice of roiseg
fusds by direct toxotion of fusl and
wehickes,

Traffic administration bhas  been
confined up till now to keeping the
traffic flowing by every possible
means until the major works under-
way of projected are completed, and
this by toking oadvantage of all
usable streets, mproving signs ond
signals, prohibiting right turms (mo-
torists drive on the left in Engband],
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ingtituting one-way streets and per-
forming limited work fo ecose the
flow of traffic, but ignormg environ-
ment and, in general, runing coun-
ter to the aims of long range plan-
nimg. This ts that the solution
liez  in  emvifoAment maonagement
rather thon troffic monagement for,
Buchonon maintains, the crucial dif-
ficulty i how to fill the gop be-
fween the present situation end the
lagging application of curative meos-
ures to the ailing troffic system.

Accidents are largely coused by
bad motorists ond bod roods. Pen-
alties should be more severe and
the police more mobile; there should
be psychological tests ond tesis for
alcahal im the bloodstream. The
responsibility of driving o motor
viehicle should be firmly  Impressed
on  schookhildren., A &5-m.p.h.
spegd limit should be impossed on
the new roods ond manufocturers
encouraged to stress security, com-
fort, confidence and style, rather
than speed, In residenfial and shop-
ping sections, the speed limit should
be reduced to 20 m.p.h. ond the
traffic flow slockensd until at least
half the people wishing fo cross the
streat con do so without waiting;

nolse should be kept down fo 75 de-
cibels,

Finally, referring to the White
House Conference on Moturgl Beou-
ty, to which he was invited by
President Johnson, Buchanon regret-
ted that as yer no influentiol poli-
ticion hod realized the importonce
of the physical environment ond
the political capital to be amassed
by firing the imogination of English-
men fo moke something extroordinory
and wonderful owt of the surfoce
aof their Eland.

URBAN REDEVELOPMENT
OR CITY PLANMING?

José MArthur Rios

Im Brazil, there s a marked
discrepancy between large., medium-
sized ond swmall towns in the wa-
rlous regions, revealing an incopacity
ta infegrate rural and wurbon elements
in a balonced system encompassing
the social and economic inberrelation-
ship with the true regional context,

The zones of metropoliton expon-
sion wrbanistically privileged and ef-
ficiently serviced comfrost with county
wpats that have only acguired the
status of city through arbitrary od-
ministrative designation. Moredgver,
statistics ore apt to give a folse ideo
of achugl conditions, for population
increase s often lorgely repressnted
by the peoliferction of slums and
shonty-towns in  fringe or marginal
zones or tha degeneration of oubmo-
ded residential sections into blighted
Greas.

Urban reform or, better. redevelop-
ment i very different from ogro-
rian reform, since the vorigbles deter-
mining the value of rural and whban
lond are gquite distinck, leading in
the latter cose to speculotion, with
the result that investment in urban
real estote has drown  middle  and
upper closs sawings away from ogri-
cultura, manufocturing and  trade,
ust as the ocdvantoges of city lifg=—
igher wapes, social security, educo-
tion, recreation, culture—hove lwred
the rural worker or small farmer
from the cowntryside. Urban growth
is o chain meoction involvimg  indus-
try, transportotion, tertiory services
and above all, the ftentocular ex-
tension of buroecracy, especially in a
national, regional or state capital.

The flow of ingress being much
more rapid than the material and
functional development of the city,
underpaid jobs ar outright unem-
ployment owait most of the new-
comers, who seek cheap housing in a
poor site, makeshift construction and
a lbck of city services and "con-
wenienceEs’ ,
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Mow, wrban development (1) may
be subdivided info: (2] Spontaneous
growth; [al) Vertical exponsion; (a2)
Horizontal exponsion, either dense
iada) averoging 100 or sparse (a2b)
40 mbab. per acre; (b)) Planned expan-
sion. In the country, the monopoly of
land ownership fends te be broken
up by the "grileiro”™ who issues or
ohtaing falwe title fto whole sectiond
fo source of endless litigation), and
l}: has his wban counterpart in the
“loteador”  who promotes the sub-
division of real ¢stote, ottrocting the
middle and lower closses Basy
poyment schemes ond then allowing
the development fo lopse info a
shanty-town  without services, align-
ment or  suitoble $pocing. Even-
tuolly the spread of built-up orea
walds wdependent cities info  the
sprawling megalopolis of the U.S.,
admirably described by French geop-
rapher Jean Gottman.

As g remedy, aombitious plonner:
have created (2} brond new cities
like Brosilia but the built-in vice lies
in  their political fumction, as haos
been amply proved by ‘Washington,
D.C., that dismal forerunner of what

is now know pejoratively in Eurocpe

as  “brosilism®,

Cther systems of decentralization
(3), such as the "bunched” series
of Hittle towns suggested by Fremch
urbanist Jocques Riboud, alm at es-
tablishing suitable conditions for the
balanced life of g middle-class fam-
iy, which experience has shown to be
the only way of building up a civili-
zation and involves zoning regulations
and functional division into residential,
economic, administrative and other
sections.

The persistence of an oligorchical
past @0 the street and even the
housing patterm of our cities ecalls
for (4) a policy of wban redevelop-
ment, which in turn demands a
reviewal of our jurisprudence to em-
brace the Anglo-Soxon concept of
the urbaon community and the ri
of eminent domagin pre bone
over private property. A well-devised
tax systern unhompered by curren-
cy devaluation may serve to disci-
pline wrban land wse, but restrictive
and fical legitlation are not enough
without a change in municipal gov=-
ernment, o3 for instance the en-
gagement of a city manager work-
ing through speciolived commitiees,

Just to import modern eguipment
and expect the human problems of
urban concentration to solve them-
selves is to condemn our cities to a
grodual decline in culture and the
docoy of man's noblest achigvementa.

SYSTEM ARCHITECTURE
Armande de Helando

The artist of today is foced with
the dilemmao of whather, remaining
individualistic and subjpective, fto
seek to pleass a limited &lite, or,
taking odvantage of technolegy, to
enter Into contact with the gencral
public and, guided by use and func-
tion, to aspire to quality through
quantity rather than singularity ond
find beouty in procticality and nof
abstraction.

MNotwithstanding the feor (unjus-
tified) that stondardization leads to
, the building iz becoming
an industrial product. The idea is
not new, It was foreshodowed in
Japanese housing, in the “birdcoge’
mock-up for the reconstruction of
Lishan after the 1755 eorthquaoke,
and in the pre-indusirial "balloon
frama’™ of the western United Stares,
in Brozllka, Lucic Costo's Highway
Platform, focal mode of the arte-
rigl network and Miemeyer's Central
Science Institute are pioneer exam-
ples of the relatively recent use in
Brazil of lorge-scale structural pre-
fabrication.

Le Corbusier points out that the
infinite variety of longuoge and lan-
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guoges i3 based on an alphabet of
some 246 letters. Im the so-called
system  architecture of Denmark's
Joarn Utzon, for instonce, the conve-
nience of an aopartment or the com-
plexity of a monumental buliding
arg qlike obtoined by multiple com-
bimations of a few elements made
and assembled mechanically accord-
ing t a geometrical system of spa-

tigl grids, thereby linking free in-
wvenfion fo fthe mechanization of
components.

THE SOCIAL ASPECT OF
ARCHITECTURE 1N 1930/40

Caotherine Bouwer Wurster

In May 1964, this study was sub-
mitted to the Second Symposium on
Modern Architecture orgonized by
Columbia University, Mew York, and
aroused quite o furore becouse it
attacked the three leading archi-
tects of the modern movemnent—
Mlez Van der Robe, Gropius ond Le
Corbusier.

Their gim was the some, said she:
to find o solution that would improve
the ervironment in on indusirial so-
ciety, To do so, erchitecture would
have to be made doubly functional
by taking full advantage of technol-
ogy, while concentrating on man's
daily needs ond way of life. In
Eurape the chromic lock of housing,
schoals and other public services
was quite a problem in 1930; the
principles of the Bouhaous were clear-,
v opplicable and, In Garmany, hous-
ing plans were carefully worked out to
fit the status of the beneficiaries.

Monetheless, i would seem that
this school had o greater influence on
the evolution of industrial design
and the object, as such, for the
results  were distinctly ambiguous
where architecture and  wrbanism
were concerned, althowugh the reper-
cussions spread to the United Siates
towards the end of the 30's aond
the Utopion skyscrapers of Le Cor-
busier, Mies aond Gropius ottroched
many other architects. Afrer World
War 1l however, the results proved
desappointing it may be sad
that real progress owes little to the
fomous directors of the CLAM.

In Seandinavia and Holland sound
modern  planning was mMost  success-
ful. England must be credited with
the idea of the garden city, devel-
oped n the United States ond ax-
ponded ints the green belts of many

another country; the principle of
traffic separation  In m-nrtqurh:rrd
wnits was nvented Unwin and

perfected by Clarence Stein long be-
fore it was finally odopted by the
BEgubaus: Frank Llovd Wright devised
the free floor plon. As to ﬂ_ha three
pontiffs, Le Corbusier, Gropius and
Mies, they nmo longer produced any-
thing new at all, and their disciples
were even more sterectyped, All
of them seemed indifferent to proc-
tical solutions and made no effort |
ta build “decent, solubrious and
hygienic houses™ .

Mowadays, the great problem of
cities s to decide how to preserve
the past and integrote the new build-
ings with the old in the same fown-
scape. In their lip sarvice to  the
rational, Mies, Gropius ond Le Corbu-
sigr hawve done no more with all
thair influence than create a fech-
nocratic  symbolism  of forms ond
patterns, for teamwork with other
architects, engineers ond sockologists
would have ssemad like loding foce
to the renowned innovabors, occus-
tomed as they were to the role of
“prima donna” .

Yot these three were importont
in that they mcregsed our capacity
for uwnderstanding fthe monumental,
Le Corbusier in porticular. What,
though, have they contributed to
town-planning, to the common ke
guage, from the msthetic, social o
technical point of wview?




UCH, ET LA
ZULATION DANS LES VILLES

Wogueira Bohsto

Loutomobile existe ef pour long-
* i encore” pense Colim Bucha-
men architecte ef urboniste, profes-
des Tronsports ou Collége im-
de schences ef technologie de
es, recemment en visite officielle

£8c Poulo, Parte Alegre of

Lors de ses cousseries o IIAB,
- Hhm.-:h u?l?"ﬁmf Il i
o a cale d'archi-
o il a montré la mdcessité
g plonification urbaine s'otta-
- oux problémes du trafc que ne
pnt pas de solubions sond re-
& des modifications maotériel-
de gronde envergure du trocd
S la wille., Les impénieurs devraient
. o agux architectes et oux
ishes, car ce sont ceux qui vi-
les immeubles qui fixent
conditions du trafic.

. L& professeur Buchamon el ses co-
- gognaient, en 1945, le prix
e LA institué por Sic Patrick
Sbescrombie  pour un  livre  intituld
STeaffic in Towns™, mieux connu SOUR
g fibre du Ropport de Buchanan, doss
sl il coleule que e nombes de

i aufornobiles en  Grande

i

g —  wpiturgs particulifres
ks plupart — maiRtenant de
millions sera doublé en 10 ars,
en M et aotteindra 40 millioms
oprés lo fin de ce siecle. Lo
des wvoyoges étant entre los
mon  ssulement les  grandes
gui les unissent doivent &re
concuss mais  les  populations
ot Efre locolisdees en raison dos
scdifes du service routier

La clrculation wrbaine, bfen plu
L dexe, présenta le double pro-
i du tromsport de porfe & porte
e celui du milieu ombiant troubl
o lo donger, 'inguiitude, le bruil

= “smog”. Dons certammes “'zones
hhn:d" relifes par des voies de
| poemmunication de  bonnes  dimen-
‘h les pidtons devroient awvoir
priorité sur lo circulation automobile
& les porkings. S5i les fonds ne sont
oes suffisants pour tronsformer tout
r sartier, la circulation devro Etre
1 e d'outant, en partant du trafic
ultatif” tel que le trajet personnel
- la maison et ke trovail ol
sa faire por des moyens publics

situation actuelie ol Minvest Bse-
- — en wehicules est loin  d'étre
Sgurealent oux frois d'oménagemen’
‘& Ik circulation en  guestion ne
g continuer cor il y a une der-
: limite ou trafic  indispensoble
—eisbs de loguelle une  réforme
T fonde échella doit &tra
et ! 1..!: planification urbaine
de la Mgislation actuelle
s peut venir @ bout de lo difficulté
& une révision sur des bases plus
concrites est urgente.
. Buchonan critique unﬁre-'hnm le
= et britannigue de s'éfre
pobé oux fortes dépenses qu'il
oe nécessaires a l'organisation de
ehculotion bBien gQue reconngis-
s Pingvitabilité du trafic um;:m;;
e SOTITE de transport
] HME une  riduction
oue des chemins-de-fer, en an-
f=- - Findustrie automobile ot
e socroudent aves enthousiasme e
el outoroute sous lo Monche.

! lc dernidre guerre, les allo-
construire des routes
. ni-:urlﬂr“ iale Hd“ ﬁfnﬂ-
EOC rmaintie-

__H réseau routier o 6 oban
g depuis  § amps  qQue e
- choisit quelque pré-
E Eviter d"nfﬁmﬂ-ﬂrl:'u“slllu;.-

FELLOLIFCES POLrTa

‘en tronsféront Porganisa-
. la circulation 4 un sarvice
giemcl oyant le droit de faire des
grunts dans ce but ou en suivant
methods oméricoine de  mobiliser
fonds en prélevant des impdts
sur lez combustibles ot lea

T

inistration du trofic  s'est
jusqu’'d maintenont & foire
la circulation por fous les

possibles jusqu'd oo que les

Euvies principales en bromn ou Pro-
jetées socient termindes, et cela, en
=@ servant de Gowtes les rues oor-
rossables, en omélioromt o signa-
latbon, en mferdisant de bfowrner &
droite [on conduit & oouche e An-
gleterre}l, en créant des sens inter-
dits ot en foizant de petits traovaux
pour aider o décongestiormer  les
russ mais sams s¢ soucier de ['am-
baance ef, ofnéralement, ©on ogis-
sant & Penconfre des buts de o
plonification & longue échéance, Ce
qui ferait croire gque la solution re-
pose  wur  Perganization du  miliew
ambignt plutét que sur Porganisation
du trofie cor Buchonon soutient gue
la pire difficulté est comment come=
bler le lops de femps entre lo sitwa-
tion octuedle et "opplication =i lente
des moyens pour améliorer le systd-
me  insuffisont de la circulation.

Lo majorité des occidents sont
dus & de maouvais chauffewrs et A
de mauwaises routes. Les sonctions
devraient &tre plus sfvires of lo po-
lice ples active; on devrait  faire
possor des exomens psychologigues
et faire des prises de sang pour
déterminer la teneur en alconl. La
responsobilité de conduire whe au-
tomabile devrait 8tre  inculquée dis
enfance a I“Gcale. Une wvitesse li-
mite de 100 km & ['heure davrait
étre  impocée sur les mouvelles rou-
tet et lez fobricants encouragis 4
flintéresser plutit @ lo sécurité, au
confort, & Pélégance ef au style qu'd
la witesse. Dans les quarthers rési-
dentiels et commerconts, o vifesse
maximum ne devrait pas déposser
30 km @ Pheure et "écoulement de
la echeulation étre  ralentl  jusgu'a
e gu'ou moins bo moitié des gens
rul weulent traverser la rue puissent
le faire sans atfendre; le bruit de-
vraift @ftre mamtenu en-dessous de
75 décibels.

Finalement, s¢ référont & o
“White House Conference on Matu-
rgl Beouty”™ & laguelle il fut inwité
par le Président Johrsan, Buchanan
regrettalt  que  jusgu’s  maintenant
aucun  paliticien  Influent n'ait com-
pris l'importance du milieu ambiont
ni du copitol politique qui pourrait
étre obtemu em forgaont 1'imogination
des Anglais 4 faire guelque chose
d'extracrdinaire ef de magnifique
sur lewr ile,

REFORME URBAIMNE
OU PLAMIFICATION DE VILLES?

Jozé Arthur Rios

Au Brésil, selon lo dimension des
villes de différentes régions, il ¥ o
une contradiction qui empéiche de
foire péndtrer des & s rurgux et
urhaing dons wn  SystEme  dguilibré
de ropports Economigues e sochaux
aves le eontexts régiomal. Certaines
zones d'expansion mé&tropolitaine pri-
vilbgifes et bien desservies, contras-
tent aves des chefs-lieux gqui n'ont
acquis @ romg de wille que par une
distributisn  administrotive arbitraire.

Erm outre, les sfotistigues donment
souvent une fousse idée des condi-
tions du moment car c'est surfout o
prolifération des toudis et des bi-
donvilles dans las zones périphéri-
ques, dans les ferrgine  vogues, ou
encore bo dégrodation d'onciens begux
quartiers tombds en CE, qui
sant lo couse de ["ougmentotion de
la population,

Lo réforme urbaine est toute ou-
tre gue ko riforme ograire cor s,
variables gui déterminent o valewr
du sol en wille ou & la cormpogne
sont  bien différentas; h_p-rqmlhe
eonduit @ lo spéculation gui faoit que
Iinvestissement  en  biens-fonds  sou-
tire lez  Scomomieos des  classes
moyenne et riche, de ['egriculture,
de I"industrie ef du commerce, comme
gducath distroctions, culture —
solgire plus élevd, sBowrité sociale,
les  avant de la vie citading =—
ont  arrac Fouwrier agricole &t le
la compogne. Le
développernent urbain est une réac-
tion en chaine entrainant I'industrie,
les tronsports, services ftertiaires ef,
surtout, I"extension tentaculaire de
la bureaucratie, mh:uliirm dans
les copitales not les, rbgionales ot

d'états. Toutefols ce flot d'arrivées
&flont beoucoup plus ropide gue le
diveloppement motériel et fonction-
nel de la wille, ce sont les emplois
mal poyés ou ke chomage qui otten-
dent lg plus souvent les Rouveaux
venus qui cherchent & se loger ¢
pou de frois ou dons des construe-
tions de fortune en  gquelquiendrort
que ce sail, sons btronsports nil com-
rroditiés .

Le développemant wrbain (1) peut
donc étre subdivisé en: (o} oecorois-
sement aspontand; (ol expansbon ver-
ticale; (02} expansion horizontale soif
derse (o2a) dienwiron 250 ou peu
abondante [(a2b) de 100 habitants
par hectore; (blexponsion projetée
A la compagne, e m le de la
proprigté terrienne tend a dtre dé-
truit par le “grileire™ gui émet ow
obtient de foux thres pour des par-
celles entigres (source de litiges sons
fin) ef qui a son éguivalent chadin
en la personne du “loteador” qui
longe des ktsements en  abtirgnt
les classes moyenne et pouvre por
par hectare; (b) expansion projetée.
purt loisse e terrgin loti se trans-
former en bidonvilles sans tronsports,
égouts, alignement ou  espacement
corvenables. En fin de compte Iex-
temsion de lo superficie construite
soude entre elles des wvilles indépen-
dontes en  “mégalopolis’  é&normes
comme celles des Etats-Unis si bien
décrites par le géographe frangais,
Jean Goltman.

Powr v remédier, des wrbanistes
audacieux ont créé () des villea en-
titrement neuves comme  Brosilia,
mais le wice coché réside en
fornction politiqgue tel gue Washing-
ten BD.C. I"a si bien prouvwd en
trigteé précurseur de ce Qui el main-
tenant appelé péjorativement “hro-
silisme™ -en Europe.

Dl'outres  systkmes de  déeentroli-
sation (3] ou moven de petites willes
neuves dispesdes en siiries ou en
grappes sont suagérds, entre oubres,
par l'urboniste frangois Jocques Ri-
baud, pouwr d&tabli des conditions
fovarables & la wie Equilibrés d'une
famille de classe moyenne, que ['ex-
périence o montré  étre  le  seul
moyen de canstruire wne civilisotion
et impligue des réglements de zo-
nage ot divisions ipnnelles en
quortiers résidentiels, dconomigques,
administratifs et autres.

La persistance d'un passé  oligor-
chiqgue dans e troof des rues et
miéme des hobitations de nos willes
exige (4] une politique de réforme
urbaine gqui, 4 son ‘tour demande
une revision de nofre  jurisprudence
pour envisoger ba conception onglo-
saxonne de ko communauté  wrbaine
ot be droit de domaine éminent sur
la proprigié privée pour le  biem
public. Un  systéme d'impdts  bien
comprls, a4 l'gbri de la dévaluation
monetalre peut servir &  discipliner
Ioccupation du  sol  wrbain, mais
catte lgislation restrictive ot  fis-
coke n'est pos suffisonte sams un
changement de gouvernement M-
nicipal comme par uernnln.nl'tn:
ogement d'un  “city maonager” gul
gih;!mit des comités spécialisés. Me
fgire aguiimporter des  équipements
modernes @t croira que les problé-
mes de la concentration urbaine se
salutionneront d'eux-mémes est con-
damner nos villes @ lo décodence
de la culture of des créotions les
plus nobles de homme.

ARCHITECTURE SYSTEMATISEE

Armonda de Helando

L'artiste d'oujourd’hun  sa  frouve
o i it & pheis
widuel et c plokre
4 une élite restreinte ou, grice &
la technologie, se meftre em ropport
avec le grand public et, diripé par
l'usage ¢t lo fonction aspirer 8 la
gualité par la gquantité plutit gue
Foriginalité en  trouvant ko beauté
paor l'utile &t non por Mobstraction.

Malgré la crainte (injustifiée) que
la stamdardisation conduit 4 la mo-
notone, & batment devient w0
produit  industriel. L'ldés n'est pos
nouvelle, On la rencontre dans la
logement aponais, «Jons la “coge

d'oiseas” pour b reconstrucrion de
Lisbonne oprés le tremblement de
terre de 1755, et dans ke “ballcon
fraome” de ere pré-industriglle des
Etats-Unizs de "owest. A Brogilio, ko
ploteforme routidre de Lucke Costa,
point focal du réseou de la circule-
tlom, et I'Institut centrol de schences
de Miermeyer sont des exemples pion-
nigrs de l'emplol relotiverment récent
ou Brésil de lo préfobricotoin struc-
turelle & grande échelle.

Le Corbusber nous o moniré gue
o worsaté infmie du  longoge est
bosée sur 26 lettres. Dons 'orchi-
tecturs systérmafisée de Josrn Utzon
ou Danemark, la commodité dun
gppartement ou la complexité d’un
BaAtiment monumental sont obtenus de
méme par la combinaison multiple de
quelques @léments faits et assembls
mécaniquement selon un systéme géo-
métrique de grilles spotioles réunis-
sant ainsi invention fibre 8 lo pro-
duction mécanisée des composants,

ASPECT S5SOCIAL DE
L'ARCHITECTURE DE 1930740

Catherine Bouwer Wursker

En mai &4, outeur présentail ou
symposium- sur PArchitecture moderne
orgonizé par la “Columbha University™
de Mew York une efude qui provogua
de groves polémigues cor elle atfo-
guait les 3 architeches principoux du
mouvernent moderne — Mies Yan der
Rahe, Gropius et Le Corbusier.

Lewur but &bait le méme — disait-
elle; trowver wne solution powr amé-
liorer e milieu ambiant dant  une
soc it industrielle. L'architecture
avalt & devenir doublement fonction-
nelle en profitant entigrement de la
technologie et en s'cccupont  surbou?
des besoins jowrnaliers de Phomme,

En Ewrope k& maongue chronigue de
logements of lo pénurie d'écoles et
d'autres  services publics étaient um
probléme en 1930; les principes du
Bouhous vy ftrouverent lewr application
st lps plons allemands d'habitation
#taient solgneusement Etudiés suivant
lewrs destinations. Toutefols, il est
probable gue cette dcole a surtout
cidé I"évolution du dessin Industriel et
de Vobjet. car les résulfats évalant
assez embigus en <8 qQui conceme
Farchitecture et urbainisme.

Ce qui est cerfain c'est que les ré-
percussions se  foisaient sentir aux
Etats-Unis & la fin de la décennie et
lea ulopigues gratte-ciel de Le Cor-
busier, Mies ot Gropius atfiraient bien
d'outres architectes. Cependant, ooris
la guerre, les résultats furent déce-
wants ¢t on peut dire que le progrés
rivel o &t peu influemecd par les fa-
meux dirigeants du ClAM. Clest en
Scondinavie, en Hollande, que la plo-
nification moderne out la plus de
succés, A FAngleterre revient Fidée
de la wville-jardin — idée reprise por
les Etats-Uniz et suivie d'outres powvs
ovet les ceintures vertes: on doit &
Unwin lo séporotion du trofic dons
l"unité de wvoisinoge perfectionmée par
Clarence Stein bien ovont que e
Bouhaous Modopte ef <'est Framk Liowd
Wright gui Inaouguwrait e plan libre.

Quant aux trais gronds = Le Cor-
busier, Gropius et Mies, ils n"oppor-
téremt plus riem &t leors disciples
encore maint. Tous semblalent in-
différents oux solutions protigues of
e cherchaient pas O construire *'des
rrakions dicentes, salubres ot hegié-
nigques™,

Actuellement, ke grand probleme
des willes g3t celui de sovair comment

le possé et comment con-
fuguer les nouveaux bdtiments avec
les anciens. En fait d%tre rationnel-
ke, l'influence de Mies. Gropius ot
Le Corbusier n'a eréd gu'un symbolis-
me technocrotigue de formes et de
facons, car wn travail d'equipe entre
architectes, ingénbeurs, sockologues,
demondagit trop de modestie oux fo-
meux novateurs habituds au rdle de
“prima  donna®™ .

Cependant ces trois hommes furent
trés imporfonts pour augmenter notre
capacité de comprendre le monmumen-
tal. Swtout Le Corbusier, Mais,
gu'ont-ils apporté au deuhhurt:.h, aul
langoge commun, du point vue
esthitigue, social ou technigue ¢
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¢lasse média ou as espedacamos na
tensao — privileglados e subproletg-
riados — renunclando portanto & ca-

racteristica basica.gque dominou as ci- .

dades do Ocidente e lhes deu a pos-
slbilidade de construlr uma clvilizacho,
Nio importh aqul discutir como essa
classe média em expansio em outros
paises deu origem, par sua vez, a uma
sociedade de massas. Nossas cidades
refletem ainda, até no tracado de suas
ruas, mesmo no tipo de suas habila-
¢ghes, a permanéncia de um passado
oligirquico e, sobretudo no Nordeste,
onde chega a ser feudal. Nelas trata-
se de dbrir espaco para a classe média,
para & sua vivéncla e sobrevivéncia e
nio para ‘se uestrangulamento como
ocorren ém Brasilla .

Se adotarmos ésse principlo nio po-

‘demos fugir 4s suas conseqiiéncias. Os

objetivos imediatos do planejamento

urbanoe  devem ser dominados d;::la

norma do zoneamento pela divisio

funcidnal de dreas resldenclals, econo-

micas, adminisiratlvas ete. Esse zo-

neamento determina por sua vez um:

conjunto de medidas visando & des-

centralizacio de fung¢des e servigos, 2o

contrile das densidades e a distribui- °
¢io, por zonas ou conjuntos, de um

sistema integrado de equipamentos. O

eritério dessa distribuicio é a densi-

dade m'nima, entre local de trabalho®
e 3 distincia a residéncia, o tipo de

transporie adotado, bem como ,seu

custo e o tempo gasto no urso.

Entretanto, sio essas medidas tddas
tedricas, que 56 s convertem gm Téa-
lidade gquandp se removem oz obsta-
culos econiémicos & sua implantacio.
E al que o planejamento exige (4) uma
politica de reforma urabana, porque as
boas inten¢bes do planejador irdo cho-
car-se Inevitavelmente contra as ares-
tas de uma estrutura gue tem preclsa-
mente um dos seus pontcs de apoio
na propriedade urbana e no jogo da
usura e da especulacio.

Hi muito que o direito de proprie-
dade perdeu suas caracteristicas abso-
lutas e no proprio terreno do urbanis-
mo  vem recebendo condiclonamentos
e limitaches detida ordem em nome
do bem comum, Nos paises anglo-
saxoes o direfto da- propriedade pri-
vada ndo ¢ Inconcillavel com 'os direl-
tos da comunidade., Embora ésse. di-
relto tenha origem e caracteristicas
diferentes do nosso, por ter sabido
oportunamente resistir as influéncias
do Direito Romano, acreditamos que,
na nossa tradigio juridica, seria pos-
sivel encontrar solucbes andlogas. Uma
delas, por exemplo, estaria’ na distin-
¢do entre o direito eminente.e o di-
rei® de uso facultando ao Estado ou ao
municipio o poder de intervenclio sem-
pre que os Interésses da comunidade
corressem risco. E Imperativo buscar’

, uma formula juridica pela qual se re-

conheca & comunidade urbana o di-

relto eminente de Intervencio e de

adjudicacio do solo urbano para usc
mals conveniente dentro da sua voca-
¢do propria e des necessidades do bem
comum. Edmente a incorporacio déste
principio numa legislacao adequada
daria ags orgios do estado ou do mu-
niciplo a. autoridade necessirla para
processar no corpo doente ‘das nossas

- cidades a Ingispensivel cirurgia que

por enquanto se limita a uma plisti-
tica sem malores conseqilénelas,

O Instrumento mals adequado a essa -
politica em paises ticos ainda

-

Sébre uma aquiitetLirﬁ 'de, sistemas

3 ARMANDO DE HOLANDA — [dB-PE

L
“4A arte que, porventura, ignore as necessidades das massas e se
sinta glorificada de ser entendida por uns poucos apreciadores sele-
cionados ¢ uma arte que abre caminho para ¢ rebutalho produzido
Pela indusiria de entretenimento”. (1) :

O artista tem Yma fundamental a fazer: continudr exrer-
cendo sua arle individualista e subjetiva ou vollar-se para os imensos
recursos que a moderna tecnologia colocou d sua disposicdo para tentar
restabelecer o didlogo.com o publico, Didlogo interrompido a partir do
abstracionismo, quando o artista enirou no isolamento_em gque ainda.

hoje se debate. E, mesino sem eomunicagio, ndo parou de insistir na

validade de sua pintura, de sua escultura ou do sew desenho como
meios de expressao vdlidos numa sociedade de massas — mesmo sendo

sua obra de arte-unica e acessivel a reduzido grupo.

No afi de buscar saida para seu

Impasse, o artista tem belrado o de-

sespéro. Fol o cas0 da “pop-art”.. De-
composicoes de objetos indusirializa-
dos — o lixo da cidade moderna —
Tnontados num conjunto desordenado:
a revolta do homem contra sua s0-
cidade - tecnoligica (e capifalista).

Nessa producio é tio dificll reconhe-

i ——ET I S MR S T RS R R o el s o e

é o Impdsto. Através de um sistema
de Impostos sera possvel estabelecer
um zoneamento da cidade e disciplinar
a utilizacdo do solo urbano. B eviden-
te que ésse slstema de tributacio &6 se
tornara efetivo num régime onde nio
haja desvalorizacfo do dinheiro, Numsa
conjuntura Inflaclionaria a tributacdo
se tornarla inoperante. -

A tributacho ‘por si s6, entretanto,
nio € suficiente. E preciso uma trans-
formacdo radical no proprio regime de
propriedade no sentido de Introduzir
no sistema a flgura’ da comunidade
urbana, tornando-a sujeita de direltos
& dotando-a de podéres de intervencao.
806 assim seria possivel fuglr ao dile-
ma Estado-individuo, de ralzes liberals

e que encamizha necessiriamente =

um tipo de totalitarismo ou de privi-
léglo. A comunidade é uma realidade
humana e sea reconhecimento no sis-
tema juridico anglo-saxio evitou a
hipertrofia do Estado e o conseqilente
eemagamento dos direitos individuais.

‘Quem viveu, por exemplo, numa  pe-

quena cldade norte-americana encon-
tra com freqiiéncia o ente vivo e real
da comunidade interferindo no proble-
ma urbano e disciplinando as relacdes
da propriedade Individual em beneficlo
da coletividade. .
A adog@io de um sistema semelhante,
opartuna numa época  de renovaco
Juridica como a que gstamos atraves-
sando, evifarla que nossas ‘cldades se
transformassem em aglomerados con-
fusos de arranha-céus e pardieiros, de
zonas gri-filnas e favelas, onde cres-
cem parasitas e delingilentes, paraiso
desajustados e insubmissos. "
"~ Para a viabllidade désse sistema nio
basta uma legislagio ¢ um sistema tri-
butirio, mas um tipo névo de govérno

§ L]

cer alguma expressio como um mani-
fasto social .consegilerie. No juntar
destrocos, existem semelhancas com o
trabalho das populacbes margina‘s do
Nordeste, gue os transformam em obje-
tos utilitirios. Lina Bardiz organizou
ha alguns anos na Bahia excelente
exposi¢io désses objetos (colchas de
retalhos, movels, vasilhas, candeeiros

=

mais adequado & natureza e aos pro-
blemas das nossas metropoles. Exigem
elas cada vez mais, além dos habituais
podéres, um Poder Gerencial que possa
‘no tempo necessario resolver com a
necessaria presteza os grandes proble-
mas da metrépole moderna, mobilizan-
do 0s recursos necessarios. Constitui
extraordiniria revolu¢do na adminis-
tracio e no govérno das cidades ame-
ricanas a Introducio do "city-mana-
ger” que administra a cldade através -
de comissoes especiplizadas.

© carcomido sistema de govérno das
nossas cidades nao atende as necessi-
dades e problemas do crescimento ur-
bano em nosso tempo. Seus yiclos sao
og do ‘govérno municipal. Anacronico,
emperrado, extremamente suscetivel a
corrupcio, leva necessirlamente a bu-
rocracia, favorece o predominio dos
grandes interésses, entrega a cldade a
plutoeracia, acentunando a distincho
entre privilegiados e parias urbanos, -
A adocdo entre nos de um ndvo sis-
tema de administracio e govérno ur- -
bano gue tivesse a coragem da expe-
rifénela e a ousadia da inovacio traria
melhores condices de vida, de traba-
Jho e de seguranca as nossas metro-

Assistimos passivamente &4 transfor-

“macio das cidades em metrdpoles e

aguardamos a sua evolucio para a me-
' sem mover nm dedo na mu-

ga e
-dan¢a das técnicas de govérno. Im-

portamos equipamentos modernos - e
esperamos, que venham resolver os
problemas humanos da. cidade. Essa
passividade tem um prego — & renincia
a identificar 'as cidades com os valbres
mals altos da civilizachio € as mails no-
bres criagfes do homem. [J



na
para a “continua e martelada presen-
ga do atll ¢ necessirio que constituem
o valor dessa prod , sua poética
-gratuitas, ndo
criadas pela mera imaginacio”. A
“pop-art” possul valor menor: o de es-
tranha manifestacdo “folclériea™ numa

O artista ainda nfio aceitou a capa-
cldade produtiva da Indastria como
um dos fatdres determinantes do seu
trabalho, nem compreendeu a neces-
sldade de sua presenca na concepcio
dos bens materials de que a socledade
necessita (2).

0 Ndve Objeto \

Por forca da producido em série, o
objeto utilitirio sofreu uma radical
transformacfio, perdendo seu antigo
cariter artesanal (original e singular)
para’ ouatro mals amplo, de
objeto inserldo num conjunto de ele-
mentos idénticos e
do objeto artesanal bastante inde-
dente do seu uso-funcio mas ligado
nobreza do material utilizado e is
ades plasticas obtidas pelo arte-
; 0 objeto Industrial adguire p;lg-
nificado pelo uso quotidiano e o
ser fhecllmente substituido por outro
g g T e
rpretes  m
" transformaciio do objeta pela Indis-
tria, defendem uma formulacio que
levasse ¢m conta também a quanti-
dade, para se contrapor as estéticas
tradiclonals da qualidade do objeto,
em sl. Para Déclo Pignatarl, o concei-
to de que a guantidade gera a qua-
lidade, =eria a bilidade de criar
uma nova. qu de por forca de pro-
duzir em massa. J& o inglés Relnham
Banham ésses produtos
uma estética “transitéria, sem depen-
der da nogio abstrata e eterna de
ualidade, mas sim de uma lconogra-
de simbolos soclalmente aceltivels
;u.ln" 820 uto ¢ 4 matureza do pro-

O Edificlo: Produto Industrial

O edificio também se transforma na
sua passagem de produto .artesanal
para Industrial. Nos paises onde fo-
ram adotados pmmlsuu mecinicos de
construciio, o edificlo come¢a a ser
produzido série, em quantidades
:ut 0 do nivel das neces-

isobretudo habltaclonals) das
comunidades. Esses processos bastante
desenvolvidos, 86 poderdo ser Intensi-

tidos. O valor

=

nmumﬁu na medida em

ul
que nossas pﬂptﬂngu conquistem o di-
reito a habitacio asaudivel, criando
uma demanda real.

Comumente fazem-se restriches a
utilizacio da Indistria na produgio de

edificios, por temor que a padroniza-

cio e simplificacio por ela exigidas
venham criar uma palsagemn arquite-
tonlca excessilvamente monoétona. Sa-
be-ge gque com o aumento da produgho,
o objeto pode diversificar-se, ¢ mesmo
se¢ “individuar", meio de ricos
s'stemas combinatorios. “Existem cer-
tas técnlcas que colocam em jdgo a
comblnatéria para obter, por coman-
dos de variagdes, a diversidade infinl-
ta do produto, apesar do carater estrl-
tamente mecinleo da
Na combinaciio de um de ele-
mentos -fabricados, estari a ex-
pressio uma arquitetura Industiria-
Lzad l;de de uma muﬁ:.rqultrtg;; d;., siste-
mas, m rela seus
componentes, Alldsa, néo é outra a

ldéia de Le Corbusier ao afirmar que
"bastariam “vinte e seis letras para se-

escrever as dezenas de milhares de
palavras de cingiienta linguas”. Com
lgual nimero de elementos construire-
mos todos os sistemas de que necessi-
tamos, sem privi-los de invenghio e

poesia.

Pré-Fabricacio: O Passo’ para Hoje

A idéla de
do edificio nio & nova. Eram a seu
modo - pré-fabricadas, a estrutura da
casa japonésa (os tratados detalhavam
o sistema construtivo e fixaram tddas
as o de combina das pecas),
a “galola" pombalina, desenvolvida de-
pals do terremoto de Lisboa de 17565,
quando sé procurava uma estrutura
capaz de resistir mos futuros abalos e,
finalmente, o “balloon frame™ da casa
do oeste americano, de uma fase pré-
industrial, armada por pecdas “stan-
dard" de madeira, fixadas por pregos.

As primeiras pecas de concreto fo-
ram moldadas em 1861 pelo francés
Colgnet (“meéu processo esia mp;m a
construgfo como a re
para a escrita”) mas 86 & mnﬁ
iniclo do século é que a pré-fabricacio
comecou a ser usada nos grandes con-
juntos, engquanto no Brasil as
riéocias vieram pelos anos 50, En
as obras ploneiraz esta a admirdvel
Plataforma Rodovidria de Brasilla,

g 1
- clentifico.

fo” (3).-

-fabricar a estrutura

-mecinicamente. Deu uma contribulcio
tomada

meyer, com um plano aberto de tmensa
flexibilidade ]'.IB&I: adegquar-se as futu-

estruturas que el
mitem & construcio a

£ Interessante o+ duallsmo que Gle-
dion observa na producio tetd-
nlea atual: para a habita um
trabalho de sintese de reducio do edl-
ficio a alguns elementos c0s, me-
cinicamente combindvels dentro de
ampla flexibilidade; enquanto nos edl-
ficlos monumentals uma fértil pesquisa
do espaco, das formas complexas, tam-
bém sho aqul resolvidas por processos
estritamente mecinicos.

Toma-se uma nova consciéncla do
“pspec'fico” arquitetdnleo:  criam-se
espacos continuos, abertos, integrils
etc. O espago estd liberado.

Entre os lideres desta pesquisa esta
o dinamargqués Jorn Utzon, criador de.
uma arguitetura de sistemas, baseada
na relacio dos volumes e no contra-

to das formas. Ulzon saca a ex-
pressio arquitetdnica- da combinagio
de elementos produzidos e montados

fupdamental para a4 Teé da
B o aiiare
-

ﬁn“prn:ﬂ:l:m a criacio” de Fﬂ.:f
lhas" ‘espacials e geométrica — vineunlo
entré as formas da livre Invenclio e a
producio mecanizada de seus compo-
nentes.

Ox arquitetos de hoje estio com
Joidio Cabral, quando diz que a casa

Seduz pelo que & dentro,
num ' ﬁl&ndu se d:::i.‘
pelo que e ser ro
de suas paredes fechadas, []
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