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RESUMO

O presente trabalho analisa o processo de evolugdo do tecido urbano, colocando como
questdo central o efeito de segregacdo produzido pelos percursos sobre os diferentes
assentamentos da cidade, assim como na formacéo de fronteiras e barreiras urbanas, consideradas
sob os pontos de vista fisico e social. Para tanto, investiga os estagios evolutivos da expanséo
urbana, a morfologia, a ocupacédo e os usos do solo, que definem setores onde concentra-se
determinado grupamento social, no ambito da estruturacdo do espaco da cidade.O objeto do
trabalho ¢ a analise da l6gica evolutiva do tecido urbano, através do estudo que articula percursos
e processo de evolucao urbana. Tal articulacédo se da sob a influéncia de propriedades territoriais
e de leis sdcio-espaciais, em uma direcao da expansao da cidade.

O eixo norteador introduz o percurso da avenida Epitacio Pessoa como o objeto empirico
de estudo. O percurso é visto como um instrumento de analise, representativo de um importante
vetor da expansdo urbana e dos espagos consolidados sob a sua influéncia direta, na cidade de
Jodo Pessoa, capital do Estado da Paraiba. O conceito de percurso, visto ndo somente como rota
usada nos deslocamentos, mas também como mecanismo indicativo da expansdo urbana,
relaciona-se com a constituicdo da estrutura urbana, social, econdémica e politica e com a sua
I6gica evolutiva, possuindo uma base fisica formada pelos sistemas urbanos, dentre os quais
destaca-se o sistema de acessos aos pontos principais da cidade.Os resultados alcancados mostram
que existem forcas organizadoras que determinam o surgimento dos percursos, articulando-os com
a evolucao urbana e evidenciando relagcbes entre a dindmica sécio-espacial e a forma urbana.
Dessa maneira, os percursos modelam a morfologia urbana. O arranjo de variaveis, desta tese,
estabeleceu uma relacdo entre os aspectos dos percursos, da ocupacdo, dos usos do solo, da
morfologia e das praticas dos grupamentos sociais, demonstrando que os percursos influem na
segregacao e no distanciamento sdcio-espacial da cidade, assim como na formacao de barreiras e
fronteiras urbanas.

ABSTRACT

The present work analyzes the process of evolution of the urban fabric, placing as central
subject the segregation effect produced by the courses on the different establishments of the city, as
well as in the formation of borders and urban barriers, considered under the physical and social
viewpoints. It investigates the evolutionary stages of the urban expansion, the morphology, the
occupation and the land use, that define sections where it concentrates certain social group,
concerning the structuring of the space of the city. The object of the work is the analysis of the
evolutionary logic of the urban fabric, through the study that articulates courses and process of
urban evolution. Such articulation feels under the influence of territorial properties and of social-
spatial laws, in a direction of the expansion of the city.

The orienting axis introduces the course of the Epitacio Pessoa Avenue as the empiric
object of study. The course is seen as an analysis instrument, representative of an important vector
of the urban expansion and of the spaces consolidated under its direct influence, in the city of Jodo
Pessoa, capital of the state of Paraiba. The course concept, seen not only as route used in the
displacements, but also as indicative mechanism of the urban expansion, links with the constitution
of the urban, social, economical and political structures and with your evolutionary logic,
possessing a physical base formed by the urban systems, among which it stands out the system of
accesses to the main points of the city. The results show that organizing forces that determine the
appearance of the courses exist, articulating them with the urban evolution and evidencing
relationships between the social-spatial dynamics and the urban form. Thus the courses model the
urban morphology. The arrangement of variables established a relationship among the aspects of
the courses, of the occupation, of the land uses, of the morphology and of the practices of the social
groups, demonstrating that the courses influence on the segregation and in the social-spatial
estrangement of the city, as well as in the formation of barriers and urban borders.
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INTRODUCAO

A presente tese analisa a relacdo entre percursos e processo de evolucdo urbana,
considerando questdes da acessibilidade, da mobilidade e do uso do solo na cidade, levando
em conta as interfaces existentes entre as ruas, pragas € parques e 0s eixos da expansao
urbana e as suas influéncias na segregacdo. Nesse sentido, foi aprofundado o debate sobre
0s aspectos dinamicos que englobam a questdo espacial, levando em consideragdo as
implicacdes fisicas e sociais sobre a estrutura urbana.

Dentre as cidades reais (Alexander,1965; Sampaio,1999 e Sobreira,2002), onde
identificam-se articulagdes estruturais, caracterizando influéncias socio-econémicas, em
que a estrutura resultante € um misto de partes naturais (espontaneas) e de partes
planejadas, a primeira impressdo do conjunto de ruas, pracas e demais espacos livres de
circulacdo é desordenada. Comumente, esses elementos morfologicos sdo percebidos de
forma superficial, setorial ou com papel complementar, negligenciando relagbes com a
estruturacdo fisica e social subjacente a forma da cidade, apesar de sua essencialidade no
processo de evolucdo urbana. Tendo em vista o carater biunivoco entre 0s percursos e 0
processo de evolucdo urbana, os fatos produzidos no ambito dos primeiros geram impactos
no segundo e vice-versa. Nessa perspectiva, a abordagem mostra-se limitada, quando néo
considera questBes da estrutura urbana, fisica e social, ou quando utiliza uma sé variavel
para analisar impactos, por exemplo, sobre o valor do solo.

Da relacdo entre percursos e evolucdo urbana, pode-se destacar questdes sobre a
existéncia de forgas organizadoras, como as forgas econémicas, culturais e das préaticas dos
grupamentos sociais, que articulam os percursos principais e o processo de evolugédo
urbana. Que caracteristicas tém as relagdes entre os percursos, a dindmica socio-espacial e a
forma urbana? A questdo remete a uma outra que investiga se 0s percursos modelam a
morfologia urbana ou se da o oposto.

Normalmente, o tecido urbano desenvolve-se com base em linhas diferenciadas de
acesso e movimento, contribuindo na formacdo de percursos e vetores de expansdo
distintos. Os percursos produzidos, no processo de evolucdo urbana, sdo comumente Vistos

como um fator de integracdo e de aproximacdo socio-espacial, representando niveis de

12



acessibilidade e mobilidade. A partir das relagdes de causa e efeito entre percursos e
morfologia urbana, o interesse recai sobre o efeito produzido pelos percursos na segregacéo
e no distanciamento socio-espacial na cidade, assim como na formagdo de fronteiras e
barreiras urbanas.

A analise do problema central ressalta caracteristicas especificas da organizagédo do
espaco intra-urbano, diferenciado das dindmicas interurbanas, destacando o poder
estruturador dos deslocamentos e de segregacdo das classes sociais mais abastadas. No
Capitulo I, é apresentada a critica sobre teorias existentes, relacionadas com o aspecto da
segregacao, revendo questdes, no dominio da acessibilidade e da mobilidade e suas relacdes
com a ocupacao e o0 uso do solo urbano. O trabalho posiciona-se por uma analise estrutural
da relacdo entre os percursos e 0 processo de evolugdo urbana, admitindo a existéncia de
estagios evolutivos articulados, influenciados por propriedades territoriais e leis socio-
espaciais.

O fio condutor da tese define um arranjo de varidveis que relaciona aspectos da
morfologia (espacos livres), da ocupacdo (localizacdo urbana), do uso do solo e das praticas
dos grupamentos sociais, de modo a estabelecer o grau de segregacdo determinado pelos
percursos (FIG.1). Procura identificar a logica evolutiva da cidade, as permanéncias ou

rupturas, fisicas e sociais, considerando um periodo de tempo de longa duracéo.

Ocupacéo e uso do solo
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FIGURA 1 - Arranjo de variaveis da tese
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— Objeto empirico de estudo: Recortes espacial e temporal

O objeto empirico de pesquisa é delimitado através da identificacdo de um setor-
chave na dindmica da cidade de Jodo Pessoa, Capital do Estado da Paraiba, onde destaca-se
um percurso com fortes referéncias historico-espaciais relativas aos elementos da

morfologia, ao uso do solo e as praticas sociais (FIG.2 e 3).
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FIGURA 3: Percurso da avenida Epitacio Pessoa
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O percurso da avenida Epitacio Pessoa, aplicado como um instrumento de analise a
I6gica evolutiva da cidade, envolve aspectos territoriais como a acessibilidade e a
mobilidade. Nesse campo, busca esclarecer inquietacbes que se relacionam com oS
processos de expansdo e de transformacdo do espaco da cidade de Jodo Pessoa, sob um
prisma fisico e social. No que tange a ocupacdo e ao uso do espago, 0S processos de
expansdo e transformacao apresentam rebatimentos na forma espacial urbana, vinculados
aos processos sociais e as dinamicas da acessibilidade e da mobilidade na cidade. O
percurso, que é uma trajetoria carregada de sentido social, politico, econébmico, entre
outros, é também a resultante da interacdo de agdes e projetos e do jogo de interesses dos

atores que interferem sobre a formacéo e a transformacéo do tecido urbano (FIG.4).

FIGURA 4: Percurso da Avenida Epitacio Pessoa e Territorios

Considera-se a légica de evolucdo urbana de Jodo Pessoa como um dado
fundamental que permite a articulacdo dos fatos histdricos especificos do objeto empirico
de pesquisa, investigando sua dindmica sdcio-espacial. Para Jean Piaget, citado em Rossi

(1998), “conhecer um objeto consiste em construi-lo e reconstrui-lo”. Dessa forma, o objeto

15



da pesquisa foi construido através da reflexéo critica sobre o campo disciplinar e a tematica
do trabalho, relacionada com aspectos da acessibilidade, da mobilidade, da ocupacéo e do
uso do solo, da morfologia e das praticas sociais urbanas. Além disso, os fatos historicos
foram analisados segundo uma periodizacdo dos principais momentos da légica evolutiva e
dos percursos, no espaco urbano de Jodo Pessoa. A pesquisa conduz ao aprofundamento
cientifico das andlises desenvolvidas para a obtencdo do Mestrado (MDU-UFPE,1997),
qguando foram investigadas as relacdes existentes entre o sistema de transporte e 0s usos do
solo urbano, no corredor da avenida Dom Pedro Il, que desenha uma verdadeira
excrescéncia urbana, na direcéo sudeste (Lapa,1995)".

A investigacgdo cobre a evolucgéo urbana, desde meados do século XIX até principios
da década de 1980. De modo destacado, o percurso da avenida Epitacio Pessoa influiu no
modelo de expansdo e na morfologia urbana, definindo tanto o sistema linear? e os fluxos
que interligaram a &rea central a orla maritima da cidade quanto dindmicas sociais
peculiares. Dessa maneira, sdo analisadas questfes urbanas, focalizando tanto o aspecto
fisico-territorial do espaco quanto os aspectos social, cultural e simbdlico, de referéncia
identitaria e territorial (Raffestin, 1986; Le Berre, 1992 e Haesbaert, 1997). As questdes da
mobilidade e da acessibilidade s&o tratadas como uma maneira de reconstituir a historia do
cotidiano da cidade, através de seus percursos, vistos como elementos representativos da
expansdo urbana, que podem se destacar no espaco e definir sistemas de acesso estratégicos
para o reconhecimento da mobilidade, da producdo do espaco da cidade e da morfologia
urbana.

O trabalho busca um entendimento holistico do espaco urbano, desde perspectivas
complementares e indispensaveis. Segundo Lepetit (2001), a interdisciplinaridade é uma
forma variavel que as relagdes entre préaticas cientificas especializadas assumem, podendo-
se identificar elementos relacionados de sua historia. A temaética, dizendo respeito a
questdes essenciais da dinamica da cidade e do proprio comportamento humano, aponta

para uma leitura diferenciada do processo de evolucdo urbana. Possibilita a percepcdo da

! “Uma Anélise da Relagdo Transporte — Uso do Solo em Vetores Fragmentados de Expans&o Urbana: Estudo
do Caso do Corredor da Avenida Dom Pedro Il em Jodo Pessoa-PB” (Silveira, J.A R. Dissertacdo de
Mestrado, MDU/UFPE,1997) e “Percursos, Estrutura Espacial e a Totalidade da Cidade” (Silveira, J AR. e
Lapa, T.A , ANPUR,2000).

2 por sistema linear deve-se entender o conjunto de acessos principais da cidade, que asseguram a dinamica da
mobilidade e os fluxos que caracterizam o sistema de transportes urbanos.
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articulacao existente entre a acessibilidade, a mobilidade, o uso do solo e as praticas dos
grupamentos sociais e de suas influéncias na producdo do espaco e na morfologia urbana,
identificando interfaces que estdo além do funcional entre esses dominios.

As contribuicBes tedricas e analiticas da tese orientam-se para as seguintes dire¢des:
extrair da visdo tradicional da acessibilidade um instrumento para organizar e analisar a
articulacdo entre percursos e processo de evolucdo urbana, sob os pontos de vista fisico e
social; identificar os estdgios de evolucdo urbana de forma articulada, baseados em
percursos e focalizar as relagdes de causa e efeito entre percursos e morfologia urbana.
Esses pontos associam questdes amplas da acessibilidade, da mobilidade, dos espacos livres
e da localizagdo urbana a dindmica da segregacdo socio-espacial na cidade. A identificacdo
de estagios contribuiu para o aprofundamento da analise da articulacdo entre o percurso da
avenida Epitacio Pessoa e a ocupacdo urbana. Paralelamente ao objetivo de investigar a
l6gica de evolugéo urbana e suas influéncias na cidade, como um todo, o interesse volta-se

também para debater o papel do uso do solo na relacéo entre percurso e morfologia urbana.

— Estruturacéo do trabalho

A pesquisa € estruturada a partir da idéia de que 0s percursos prestam-se a descrever
a logica de evolucédo urbana, em conseqliéncia da relacdo dialética com a ocupacao e 0 uso
do solo urbano. O Capitulo | contém o aporte critico sobre teorias existentes, relacionadas
com o ponto central do debate. Sdo enfocados também o conceito de percurso, aspectos da
I6gica evolutiva do tecido urbano, das propriedades territoriais e das leis sdcio-espaciais,
através das quais se da a articulacdo entre os percursos e 0 processo de evolugdo urbana.
Além disso, descreve o esquema analitico empregado na pesquisa, estabelecendo as
relacBes entre a questdo central, o aporte critico, a metodologia e a fundamentacdo tedrica.
O Capitulo Il apresenta uma revisao critica da organizacdo interna da cidade, as principais
questdes, categorias espaciais, processos e atributos que emergem das meédias e grandes
cidades contemporaneas, considerando as variaveis principais, 0s percursos e a formacéo de
territorios. Procura destacar também o que é estrutural no espaco intra-urbano e o que influi
sobre a totalidade da cidade. O Capitulo Il mostra o referencial historico-espacial da
cidade de Jodo Pessoa, estabelecendo relacdes entre percursos e morfologia urbana, no

periodo compreendido entre a fundacdo da cidade e meados do século XIX. Este Capitulo
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enfoca aspectos tanto da configuracédo das linhas-eixo definidas pelos percursos principais,
quanto aspectos relativos a acessibilidade espacial, aos usos do solo e a morfologia urbana.
No final, introduz o percurso da avenida Epitacio Pessoa e suas caracteristicas gerais.

No Capitulo IV é aplicado o esquema analitico do trabalho, a partir das idéias de
Castex e Panerai (1980,1986) sobre a logica evolutiva do tecido urbano, ao longo do
percurso da avenida Epitacio Pessoa, em trés estagios: superacdo de limites, no periodo
compreendido entre meados do século XI1X e 1930; crescimento urbano, a partir do centro
da cidade, em direcdo a orla maritima, no periodo entre 1930 e 1970 e, combinacgdes e
conflitos sécio-espaciais, no periodo compreendido entre 1970 e 1980. O Capitulo V aborda
as implicacdes fisico-territoriais e da evolucdo socio-espacial dos usos do solo e
apropriacdo do espaco urbano, mostrando os resultados dos estagios de evolucdo urbana e
analisando a dindmica do processo de segregacdo, ao longo do percurso da avenida Epitacio
Pessoa. O Capitulo VI apresenta a sintese final do trabalho e as respostas as questdes

enunciadas, explicitando os resultados obtidos, seu alcance e finalidades.
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CAPITULO |
ASPECTOS CONCEITUAIS
E METODOLOGICOS

Este Capitulo apresenta o aporte critico sobre teorias existentes, relacionando
percursos e evolucdo urbana. Desenvolve o conceito de percurso e o0s aspectos a ele
diretamente relacionados, como o0s espacos livres, a acessibilidade e a mobilidade,
abordando a logica evolutiva do tecido urbano, as propriedades territoriais e as leis socio-
espacias, através das quais se da a relacdo entre percursos e processo de evolucdo urbana.

Ao final, descreve a base metodologica, a partir do aporte critico.

1.1 - Aporte critico sobre teorias existentes

As teorias existentes ndo oferecem uma visdo aprofundada sobre as relagdes entre
0s espacos livres, a acessibilidade, a mobilidade e a evolucdo urbana e suas influéncias na
segregacdo e na formacdo de barreiras e fronteiras, sob os pontos de vista fisico e social.
Tal limitacdo se d& pela desconsideracdo de propriedades territoriais e leis socio-espaciais,
que articulam percursos e processo de evolugdo urbana e evidenciam relagdes entre a
dindmica sdcio-espacial e a forma urbana. Diante disso, as teorias existentes sdo incapazes
de indicar um arranjo de variaveis, que demonstre que os percursos influem na segregacao.

Os estudos que envolvem a acessibilidade e a mobilidade tradicionalmente sdo
influenciados pelo positivismo, com condutas ortodoxas, modelos matematicos abstratos e
leis da fisica que, em muitos casos, se afastam da realidade. N&o deixando de reconhecer a
importancia das ferramentas tradicionais do transporte, em consideravel nimero de casos, a
andlise é centrada em aspectos quantitativos, funcionalistas ou economicistas. Séao
abordagens parciais, calcadas sobre varidveis passiveis de quantificacdo, ou centradas numa
sO variavel, normalmente relacionada ao uso do solo. Alguns estudos sdo excessivamente
fisico-espacialistas, ou estruturalistas, outros minimizam a importancia da questdo espacial,
outros centram-se em questbes superficiais da paisagem e da imagem da cidade, ndo
captando a realidade e a Idgica da estrutura urbana, fisica e social. De modo geral, mostram

estudos localizados, setoriais e limitados, no tempo e no espago. Outros estudos, que
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abordam as redes urbanas, estudam conjuntos de cidades e questbes interurbanas e
regionais, extrapolando a dindmica do espaco urbano.

Pode-se destacar estudos que forneceram bases tedricas a analise cientifica sobre a
questdo urbana. Engels e Marx, estudando o capitalismo na organizacdo da sociedade,
desenvolveram conceitos seminais para analise estrutural da evolucéo do espaco urbano, a
exemplo das questbes da terra. Na sociologia, Weber (1905) buscou entender o que de
especifico tém as cidades, a partir de teorias macro-sociais. Na Franca, ao nivel do espaco
intra-urbano, Lebret abordou, no pds-guerra, a estruturacdo do espago interno da cidade,
como a organizagdo em polos de servigos hierarquizados, uma extensdo da teoria dos
“lugares centrais” de Christaller (1933).

As teorias sobre a organizacdo da cidade, que procuravam analisar a evolucao
urbana, considerando questes concernentes a acessibilidade, a mobilidade e aos percursos,
datam das primeiras décadas do século XX e generalizavam caracteristicas comuns da
estrutura urbana, em certo nivel de abstracdo. Buscavam explicar simplificadamente a
expansdo das cidades norte-americanas, através de “leis universais”, identificando
paradigmas da estruturagdo do espago urbano. S&o as teorias da expansdo por zonas
conceéntricas (Burgess,1924), da expanséo setorial (Hoyt,1939) e da expansdo multicéntrica
(Harris e Ullman,1945), que negligenciavam variaveis do processo de evolucdo urbana,
como variaveis morfoldgicas e das praticas e culturas dos grupamentos sociais, limitando a
visdo da segregacéo. Identificavam-se basicamente com um dos enfoques do “paradigma do
equilibrio”, o ecoldgico, essencialmente descritivo. Nesses modelos, estava implicita a
nocdo de mobilidade residencial. O enfoque neoclassico, por sua vez, tratava a estrutura
residencial tanto em termos econdmicos (Alonso,1964) quanto ndo-econémicos (Chapin e
Weiss,1962), procurando identificar os processos determinantes da estruturacdo do espaco
urbano e focalizando o comportamento dos individuos, firmas e instituicGes publicas, vistas
como unidades decisorias. A teoria neoclassica tem dificuldade de introduzir os conceitos
de espaco e de tempo na andlise econdmica. Destaque-se, no entanto, propostas basicas de

Von Thunen (1926), que abordaram o papel da acessibilidade derivada dos sistemas de
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transporte na estruturacdo do espaco, acrescidas das derivacdes atuais dessa teoria, para
analise da melhor posicdo de uma empresa ou de um morador no territorio.>

O enfoque ecoldgico evidenciava a questdo da localizacdo residencial urbana, como
expressdo de forcas subculturais, bidticas e impessoais, operando na sociedade como um
todo. Enfatizava a competicéo, a dominacdo e a invasdo e sucessao de segmentos sociais na
cidade. A Escola de Chicago, nos anos 1920, enfocou a estrutura interna das cidades, com
uma abordagem acerca dos ambientes fisico e social e da ecologia humana. O termo
ecologia humana, usado pela primeira vez pelos sociélogos Park e Burgess, em 1921, era
uma tentativa de estabelecer uma relagdo entre 0s grupamentos humanos e o meio
ambiente. Os urbanistas de Chicago dedicaram-se a descri¢fes das transformacdes mais de
carater espacial que social, desenvolvendo modelos descritivos, sem preocupa¢do com a
identificacdo das causas das transformacdes intra-urbanas. Embora apresentassem pontos
Uteis a analise interna da cidade, as teorias da Escola de Chicago mostravam limita¢des: sdo
espacialistas, apresentando modelos universais, espacos setorizados e homogéneos,
desconsiderando variaveis da dindmica social, da localizacdo® e das propriedades
territoriais urbanas, negligenciando questdes amplas da acessibilidade, da mobilidade e da
cultura urbana, ou propondo modelos sob influéncias economicistas ou de origem
positivista. Mesmo procurando abordar questdes sociais, grande parte dos estudos conduz a
uma interpretacdo superficial e estatica da expansdo da cidade, distanciando-se da realidade
e de particularidades da estrutura urbana, como as que dizem respeito as relacbes entre
dindmica socio-espacial e forma urbana. Sua vinculagdo com o contexto norte-americano
levava-os a tratar o mercado como Unico processo de alocacao de recursos na sociedade. A
visdo simplista da sociedade, reflexo de condi¢cbes em Chicago, a €época, resulta em
limitagdes, traduzidas pela ndo identificagdo de variaveis que demonstrassem a dindmica da
segregacéo, abordada naqueles modelos.

Expondo deficiéncias conceituais e inabilidade para explicar o processo de
estruturacdo do espaco, a descricdo ecoldgica limitava-se pela incapacidade de identificar

0s reais processos subjacentes a forma urbana. O enfoque, falho na identificacdo detalhada

* Cerda (1867) também foi um dos primeiros a discernir relagdes entre a acessibilidade, a mobilidade e o
espaco urbano, ao fazer das técnicas de transporte “o0 motor da historia espacial das cidades”, revolucionada
pela invencdo da estrada de ferro e a utilizacdo da eletricidade.

* Entendendo-se uma analogia dos grupamentos humanos e suas estratégias de sobrevivéncia no espago com o
meio natural.
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das variaveis explanatorias, que estdo por tras dos padrdes espaciais urbanos descritos,
sugere incursdes as forcas socio-econémicas, tecnoldgicas e institucionais, que moldam a
estrutura espacial da cidade. No que diz respeito ao contexto urbano latino-americano,
existem evidéncias conflitantes nos estudos, quanto a questdes do centro, da periferia e da
localizacdo de segmentos sociais, relacionadas a segregacdo. Os modelos neocléssicos
limitavam-se pelo rigor e irrealismo explicativo das premissas, resultantes da economia
neoclassica. Nos dois casos, a mesma limitacdo: o processo de estruturacdo espacial
(localizagéo e alocacdo) visto como mera questdo de competéncia (ecologistas), ou
otimizacdo do comportamento econdmico de individuos (neocléssicos), simplificando a
evolucdo urbana e a natureza da agdo do individuo, reduzida a competicdo econémica
impessoal.

A sociologia urbana dedicou-se ainda ao estudo de comunidades urbanas
especificas, mas as visdes de conjunto falharam, pois ndo apontavam explicacBes que
interligassem as analises das questdes sociais ao nivel urbano.

Homer Hoyt (1939) sugeriu que a estrutura e a expansdo urbana ocorriam por
setores espaciais, que se desenvolviam radialmente da &rea central para a periferia da
cidade, ao longo das vias de transporte, onde a resisténcia econémica é menor, atravessando
as zonas concéntricas de Burgess (1924). Guardando-se suas limitacbes, néo
superestimando sua finalidade e alcance, o0 modelo de Hoyt pode ser util como referencial
ilustrativo do processo de evolucdo urbana, aproximando-se de algumas caracteristicas da
cidade de Jodo Pessoa e do objeto empirico de pesquisa, como a radialidade da expanséao
urbana, o padrdo de concentracdo de grupamentos sociais, em diferentes areas da cidade, e
a légica de expansdo do objeto empirico. O modelo é abordado com maior profundidade no
Capitulo V.

Até a década de 1960, uma consideravel parte da literatura produzida, enfocando o
espaco, a forma urbana e aspectos da acessibilidade, preocupava-se com a estrutura interna
das cidades® e limitava-se & historicidade urbana, enfatizando espacos isolados, aspectos

tipoldgicos e arquitetdnicos de edificios e identificando componentes historicos nos planos

> No ambito de elementos da estrutura fisica, parte da estrutura urbana, que possui especificidades com
determinacfes e momentos intimamente ligados aquilo que se denomina de “estrutura interna” da cidade,
articulada as necessidades béasicas de producéo e reprodugdo, que possui ligacoes com a formagdo de barreiras
urbanas, em seus varios niveis (A H.L.Sampaio,1999).
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fisicos das cidades. Esse enfoque mostra-se parcial ao focalizar predominantemente
aspectos fisicos, negligenciando questdes relacionadas a dinamica da estrutura urbana.

Barat (1978), Hutchinson (1979) e Bruton (1979) abordaram as relagOes entre a
acessibilidade e questdes da estrutura urbana, com modelos tradicionais de transporte e do
uso do solo, que utilizam conceitos desenvolvidos em outras areas do conhecimento,
limitando a base tedrica e as varidveis a serem consideradas. A relacdo entre esses termos
resumir-se-ia consideravelmente em leis ou unidades matematicas de aproximacao.
Centrando em questbes setoriais, econémicas, funcionais e hierarquicas, esses autores
reconhecem também que a relagdo entre a acessibilidade e a mobilidade e a questdo
espacial tem o carater biunivoco, como observado ao longo do percurso da avenida Epitacio
Pessoa, onde acdes nas primeiras provocam repercussdes na segunda e vice-versa mas, 0
exame das influéncias concentra-se numa s6 variavel, normalmente relacionada com o uso
do solo. Dessa forma, a analise mostra-se parcial ao desconsiderar outras variaveis
importantes da estrutura urbana e da sua logica interna, segmentando a realidade. Farret
(1984) também analisou as relacbes entre a acessibilidade e a estrutura urbana. Embora
tenha considerado as dimensdes espacial, econdmica, ambiental e social, o0 autor desprezou
variaveis como o sitio geografico, a localizagdo e as praticas sociais, compondo um quadro
insuficiente para analisar, em profundidade, a expansao urbana.

Em seus estudos tedricos, Lynch (1960), Apleyard (1964), Bacon (1974), Boaga
(1977), Cullen (1983), Castex, DePaule e Panerai (1980, 1986) e Kolsdorf (1984, 1990)
desenvolveram métodos que levaram em conta as relacBes entre espagos, vias e
deslocamentos, a percepcdo da imagem e da paisagem da cidade e a morfologia urbana.
Considerando percursos urbanos e determinados locais, abordaram a fisionomia de cidades,
o papel da paisagem urbana e a morfologia, através de técnicas de analise da imagem e do
espaco urbano, embora néo tenham apresentado uma viséo aprofundada da acessibilidade e
da mobilidade.

Como autor do titulo mais influente da aplicacdo de estudos da percep¢do ambiental
para o desenho urbano, Lynch (1960) formou sua base teérica defendendo as qualidades
que fundamentam a formacdo de uma imagem mental clara nos usuarios, identificando
elementos na conformacéo de imagens mentais: percursos, nos, limites, distritos e marcos.

Cullen (1983) apresentou 0 mais importante titulo sobre a analise visual da cidade,
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mostrando a paisagem urbana esteticamente, compreendida a partir de sentimentos no
observador, numa percep¢do vista como uma sucessdo de quadros visuais, destacando
qualidades fisico-espaciais. Apoiadas em percursos urbanos, essas pesquisas inscreveram-
se numa visdo de desenho urbano, como definida por Del Rio (1990), relacionando 0s
percursos a canais referenciais, ao longo dos quais o observador se movimenta. Constituem
elementos importantes em sua area de estudo, componentes da estrutura da cidade na mente
dos observadores; ao longo dos percursos arranjam-se os demais elementos. Uteis em seu
campo de pesquisa, mostram-se superficiais, localizados e limitados, no tempo e no espaco,
para abordagens sobre a dindmica da estrutura urbana e sobre a articulagdo entre percursos
e processo de evolugdo urbana. Holanda (1985) estudou a questdo, do ponto de vista da
apropriacdo e uso do solo, a partir das relacfes entre 0s espacos publicos e privados, na sua
dimensdo morfoldgica, apontando “diferencas estruturais” entre a “cidade tradicional” e a
“cidade de concepcdo modernista”.

Castex e Panerai (1980,1986) preocuparam-se com a “dimenséo fisica da cidade (...)
essa logica dos espacos que € contida na expressdo tecido urbano e onde o lote constitui um
elemento determinante”. Para o0s autores, a organizacdo espacial é sempre vista como
determinada e determinante das relacBes sociais, centrando a critica no periodo do
urbanismo com o sentido modernista do termo. Representa uma contribuicdo da escola
francesa, no campo da evolucgdo urbana, da morfologia e dos significados da cidade, sobre
processos e elementos da formagdo da estrutura urbana, discutindo elementos
metodologicos para a analise urbana. Os autores criticaram paradigmas e buscaram
compreender a cidade “recuperando as bases da andlise estrutural; da leitura da cidade
como uma organizacao, de demonstrar a sua logica, de descrever sua estrutura formal”
(Castex e Panerai,1980,1986). Os esquemas analiticos de Castex e Panerai, das ldgicas
evolutivas de um tecido urbano, identificam trés estagios de expansao da cidade: superacgao
de limites, crescimento, combinacao/conflito. O estudo apresenta limitacGes, especialmente
no que concerne a predominancia do enfoque fisico-espacial, negligenciando questdes das
praticas sociais, da localizacdo, das propriedades e leis socio-espaciais, que influem no
processo de evolucdo e constituicdo da estrutura urbana. Além disso, a abordagem é feita
ora com base na visédo tradicional da evolucao urbana, em forma de mancha ou de malha,

que pode levar a uma analise desorganizada do processo, ora com analises morfoldgicas
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localizadas da transformacdo de quarteirdes, limitadas para a analise do processo de
evolucdo urbana.

Hillier (1993), ao desenvolver o método da Sintaxe Espacial, sustentou que
propriedades priméarias da malha urbana privilegiam determinados espagos em detrimento
de outros, sendo capaz de orientar os deslocamentos e hierarquizar percursos. Adota o
conceito de “movimento natural”, produzido pela configuracao fisica, considerando apenas
uma variavel, o espaco publico. Qualifica o sistema viario como determinante na estrutura
urbana, atribuindo-lhe a propriedade de gerar e canalizar os movimentos de pedestres e
determinar a distribuicdo dos espacos e a localizacdo de atividades, negligenciando outras
variaveis componentes da dinamica estrutural da cidade. Pode-se dizer que propriedades
territoriais privilegiam os espacos do percurso da avenida Epitacio Pessoa, orientando e
hierarquizando deslocamentos. De maneira analoga, o sistema de vias do percurso
contribuiu na distribuicdo de espacos e localizagdes, influindo na segregacédo e na formacéo
de barreiras e fronteiras urbanas. Alguns estudos utilizaram-se de refinamentos desse
método para analisar 0 ambiente urbano, seja pela incorporacdo de novas variaveis (Aguiar,
1991), seja pela comparacdo com outros aspectos comportamentais (Teklenburg, 1992).

Souza e Cabral (1996) também estudaram os percursos, procurando analisar a
evolucgdo urbana, a dindmica de seus assentamentos e a segregacdo. Nessa abordagem, os
percursos urbanos sdo vistos como modalidade de exercicio de evolucdo urbana,
relacionados com o processo de percepgdo espontdnea dos lugares pelos individuos,
organizando uma sequéncia de espacos significativos, a partir dos deslocamentos do
observador, através da cidade e de sua evolugdo no tempo. Constituindo um dos estudos
que se aproximam da realidade da cidade, entretanto, ndo esclarece qual a logica e quais as
propriedades territoriais e leis sOcio-espaciais que regem 0S percursos e 0 processo de
evolugédo urbana. Tampouco trata das relagdes entre percursos, morfologia e localizacdo
urbana e se ocorre a formacdo de limites fisico-territoriais no processo, assim como nao
aprofunda a questdo dos estagios de evolucdo urbana e a formacao de fronteiras e barreiras
na cidade.

Outros estudos, que relacionam percursos e espaco urbano, fazem uma abordagem
regional, extrapolando o espacgo urbano, utilizando uma analise geogréafica, economicista e

funcional. Algumas pesquisas, que estudam as redes e os territorios urbanos, seguem
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orientacdo semelhante, muitas vezes, negligenciando as caracteristicas do espaco fisico da
cidade, as variaveis urbanas e a logica evolutiva do tecido urbano.

Diversas culturas estabeleceram, ao longo do tempo, roteiros, percursos e registros
de orientacéo, voltados a variadas atividades humanas, desembocando num mapa ou planta.
As experiéncias de analise do espaco, baseadas em percursos urbanos, inscreveram-se
numa visdo de “desenho urbano, como campo disciplinar que trata a dimensdo fisico-
ambiental da cidade, enquanto conjunto de sistemas fisico-espaciais e sistemas de
atividades que interagem com a populacéo, através de suas vivéncias, percepcdes e acoes
cotidianas”. (Del Rio, 1990).

A aplicacdo dos percursos a pesquisas multidisciplinares, sobre questfes urbanas,
tem sido comumente desenvolvida no estudo de espacos especificos, com o objetivo de: 1)
Conhecer especificidades da estrutura morfoldgica e sua percepcdo em areas urbanas; 2)
Aproximar pesquisadores e estudantes, de diversas formacdes, a &reas da cidade sob estudo,
desenvolvendo exercicios destinados a formacdo de uma base empirica e sensorial,
complementar aos estudos teoricos e, 3) Estabelecer contato com o espaco urbano, em nivel
local, enquanto marco social e de apropriacao.

Svensson (1980; In: Souza e Cabral, 1996), em seu trabalho sobre a organizacgéo do
curso de Arquitetura da Universidade de Angola, propds a utilizacdo de percursos urbanos,
como primeira atividade do curso, expondo as razdes: “(...) Um dos pontos centrais da
Teoria do Conhecimento é a constatacdo de que nossas sensacfes e nossa consciéncia nada
mais sdo que a imagem do mundo exterior ao pensamento, donde se concebe que a
representacdo ndo pode existir independente daquilo que a representa. O sensorial e 0
empirico representam um primeiro momento do conhecimento. A ndo ser através dos
sentidos, ndo ha e ndo pode haver nenhum caminho que permita ao homem conhecer 0
mundo exterior a seu pensamento. A observacdo e a participacdo constituem assim o
primeiro momento do processo de conhecimento. Constituem o momento de ecloséo de um
rico processo de comparacdes e modificacdes continuas de nossas representacdes, em
interacdo com a memoria do ja vivenciado, com a nossa pratica pessoal a respeito, ligada a
pratica de toda a sociedade ao longo do tempo (...)”. Acrescenta ainda que: “(...) para

conhecer o fendbmeno da Arquitetura € indispensavel levar os alunos num primeiro
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momento a utilizarem-se a si mesmos para sentirem e participarem in loco da interacédo
concreta dos lugares, onde a vida se desenvolve e cuja manifestacdo maior € a cidade (...)".

A compreensdo da Idgica de uma cidade ndo € a simples catalogagdo e leitura de
imagens, mas também a observacdo de padrGes que estdo nas similaridades e nas
diferencas. Além de se estudar os elementos em si, sua forma, sua estética, deve-se
interessar pelas relagdes dos elementos entre si, propriedades e leis que os regem. Dessa
maneira, as formas passam a fazer mais sentido e as aparentes contradicdes ou
aleatoriedades convertem-se em logica, muitas vezes menos explicitas. Uma ldgica ndo
muito clara, se observada em um Unico objeto ou estagio de evolucdo urbana, pode se
apresentar mais visivel se estudada comparativamente, em estagios evolutivos, ao longo do
espaco e do tempo.

Trabalhos publicados na Universidade de Oxford (Garcia & Rimoch, Oxford Town
Trail: Urban Places, 1978) e de Cambridge (MacDowdy, Cambridge Town Trail, 1975),
reconheceram espagos urbanos especificos sobre essas cidades, utilizando a idéia de
percursos urbanos, com resultados limitados, no tempo e no espaco. As afirmacbes dos
autores, conquanto referidas a area de Arquitetura e Desenho Urbano, sdo generalizaveis
aos demais campos de estudo que envolvem o Planejamento Urbano.

Outra experiéncia com percursos € encontrada em Caniggia e Maffei (1981), que
desenvolveram os conceitos de percurso matriz e matriz elementar. Entende-se por matriz
elementar o limite tomado como momento inicial, promotora de um processo generativo e
tipoldgico, por sua virtude de poder ser reconhecido como necessario momento de
passagem para a formacdo de tipos sucessivos. A matriz e o limite podem ser reconhecidos
nos espacos dos nucleos historicos das cidades. Associado a esta, 0 percurso matriz emerge
como estruturador dos espacgos de destinacdo coletiva, associado aos primeiros eixos de
expansao urbana. Este percurso, que por definicdo é pré-existente ao préprio uso de
edificacbes, em suas margens, tem um s@ andamento, retilineo, para fazer mais curto o
trajeto, a excecdo da necessidade de superar obstaculos (Caniggia & Maffei, 1981).
Segundo Amorim (1998), “(...) Na esteira dos movimentos urbanos, a matriz elementar se
forma como nd aglutinador e mediador das relagdes sociais. (...)”. Esses conceitos apdiam
uma técnica de leitura do espago urbano tendo como escopo essencial compreender, além

de uma aparente casualidade, o sistema de consonancia que permite objetos heterogéneos
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conviverem e construirem uma certa unidade (Caniggia & Maffei,1981). A trama de uma
cidade se tece a partir de fios dispares, atuando simultaneamente diversos aspectos de
forma, de dimensé&o e de fungdo (Amorim, 1997).

Pode-se fazer uma associagcdo com o objeto empirico de estudo e perceber o nucleo
central de Jodo Pessoa como matriz elementar, limite tomado como momento inicial de um
processo generativo, como estagio para transformagdes e formacdo de espagos sucessivos.
Considerando espaco e tempo, 0 percurso da avenida Epitacio Pessoa pode ser visto como
percurso matriz, especialmente no estagio de superagdo de limites, como estruturador de
espacos de destinagéo coletiva, influente na segregacgéo. O trabalho de Caniggia & Maffei
permite, através do exame do processo tipologico que constréi a cidade, reconhecer, no
construto existente, os termos intermediarios entre o produto atual e sua matriz elementar,
entendendo-os como momentos de um processo formativo. Destacam-se no modelo o
enfoque fisico-espacial, morfoldgico e tipoldgico de elementos, no processo de evolucao
urbana.

Castells (1983) e Villaca (1998) abordaram o espaco intra-urbano, a sua evolucao, a
acessibilidade e a mobilidade, respondendo, em parte, as questdes da dinamica da
segregacéo, da setorizacdo e da formacao de barreiras e fronteiras urbanas.

Os estudos abordados negligenciam a influéncia de propriedades territoriais e leis
socio-espaciais, que evidenciam relacdes entre a dindmica sdcio-espacial e a forma urbana,
na logica evolutiva da cidade. Ndo estabelecem arranjo de variaveis suficiente, que
demonstre que a acessibilidade e a mobilidade influem na segregacdo e na formacao de
barreiras e fronteiras urbanas.

De modo geral, os estudos sobre questdes relativas a acessibilidade e ao processo de
evolucdo urbana ndo se inserem em um processo historico, de médio e longo prazo, nos
sentidos fisico e social; ndo oferecem instrumental elucidador da evolugdo urbana, ao
desconsiderar a localizacdo e aspectos morfologicos relacionados, do sitio geografico, dos
espacos livres, do solo e seu parcelamento, das vias e movimentos urbanos e do potencial
da linha, relativamente continua, descrita pelo movimento, ndo captando a ldgica dos
estagios de expansdo do tecido urbano, baseada em linhas evolutivas, no espago e no

tempo.
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No estudo da evolucdo urbana, a tendéncia comum ¢é trata-la sem que se utilize um
instrumento capaz de organizar para analise os fatos urbanos dispersos, em uma linha
evolutiva logica, no espaco e no tempo. Os percursos urbanos sdo aplicados como
instrumento de analise das questdes da mobilidade e da acessibilidade, relacionando-os a
questdo espacial e social. Sao utilizados como uma linha ordenadora dos fatos urbanos,
conduzindo a uma analise estrutural e aprofundada da evolugdo urbana e de suas

propriedades territoriais e leis socio-espaciais.

1.2- Percursos urbanos

Os percursos podem ser vistos como rotas, usadas nos deslocamentos das pessoas na
cidade, utilizando espacos livres e formando uma trajetéria. Constituem uma linha no
espaco e no tempo, descrita pelo movimento que define a direcdo de fluxos de
deslocamento e circulagdo, podendo destacar certos vetores de expansao intra-urbana.
Implicam igualmente num sentido social, relacionado aos deslocamentos e praticas de um
dado grupamento humano, em uma direcdo de crescimento da cidade. O sentido social
engloba as diferentes rotinas das classes sociais, no espaco e no tempo, envolvendo
questBes da cultura, dos significados, interesses, codigos e préaticas sociais cotidianas, no
processo das transformacfes urbanas. As praticas sociais relacionam-se com os trajetos,
habitos e culturas tipicas dos grupos sociais, em funcdo da localizacdo, renda e modo de
transporte urbano. A linha definida pelo percurso articula-se com os espacos livres e com
a evolugdo urbana, relacionando-se com os deslocamentos e as préaticas das redes sociais
na cidade. De modo geral, admite-se que de 20% a 30% do uso do solo na cidade é
destinado a circulacdo urbana, percentual, em grande parte, relacionado a utilizacdo do
transporte individual motorizado.

As rotas ou trajetos urbanos correspondem aos movimentos cotidianos, definidos
pelos deslocamentos tipicos, no espacgo, dos diferentes grupos sociais, no atendimento de
suas rotinas e atividades na cidade, formando a trajetdria, associada especialmente ao
conjunto de vias e trechos de via, que sdo usados na circulagdo urbana. A linha definida é
caracterizada pela relativa continuidade espacial, podendo prestar-se como instrumento de
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organizacdo e analise de fatos fisicos e sociais, articulando periodos de expansdo urbana,
numa direco de crescimento da cidade.®

Associado a uma idéia orientadora, baseada em elementos lineares no espacgo (vias,
itinerarios de transportes publicos, caminhos histéricos tradicionais, margens de rios, areas
de influéncia de faixas de dominio, orlas), os percursos abrigam e expressam fluxos
essenciais e movimentos de pessoas, influindo na logica evolutiva e no partido espacial
urbano. Dessa maneira, sdo instrumentos de analise, mostrando que existem forcas
organizadoras que determinam o0 seu surgimento, articulando-os com a evolucdo urbana e
evidenciando relacdes entre a dindmica socio-espacial e a forma urbana. O percurso pode
ndo retratar um trajeto fisico propriamente dito, mas pode expressar os deslocamentos
sociais no espaco, como 0s movimentos centro — periferia e vice-versa, auxiliando na
visualizacdo da dindmica da segregacdo, do uso e ocupagdo do solo, da formacdo de
barreiras urbanas e as transformagdes ao longo do tempo.

Transpondo a visdo tradicional, o percurso amplia as no¢bes convencionais de
circulacdo, favorecendo igualmente a percepcdo de uso e ocupacdo do solo urbano como
territorio apropriado, como mostrado nos Capitulos seguintes. Encontrando raizes no
comportamento humano, permite analises sobre as causas do processo de evolugdo urbana,
afetando os modos de intervencdo organizadora e exploradora dos espacos. Possibilita o
reconhecimento da dindmica espacial das classes sociais — percurso social — e do
movimento econdémico e politico — percursos econdmico e politico —, tomando como
referéncia sua acepcdo como trajeto, associado aos itinerarios fisicos, contribuindo na
identificacdo da dindmica e dos fluxos das redes geografico-sociais (hegemdnicas e
dominadas) de producdo e apropriacdo diferenciada dos espacos urbanos.

A importancia do conceito reside nos seguintes fatos: 1) Os percursos estdo
baseados e utilizam espacos livres de circulacdo, de referéncia e de permanéncia urbanas
(Panerai,1980,1986); 2) Podem revelar percursos menos visiveis (sociais, econdmicos,
politicos), relacionados aos percursos propriamente ditos, identificando linhas e direcdes de
segregacao no espaco; 3) Tratando-se de um fato que se desenvolve sobre uma base fisica,
relacionada a acessibilidade e aos fluxos essenciais de circulagdo urbana, vincula-se a

evolucédo do uso do solo, aproximando-se da realidade da cidade e, 4) Constituindo linhas

® Os trajetos habituais intra-urbanos constituem-se em importantes elementos referenciais, influentes no
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relativamente continuas, podem favorecer o reconhecimento, organizacdo e descricdo dos
fatos urbanos dispersos, limites e fronteiras urbanas, no espaco e no tempo.

Os percursos urbanos sdo abordados como Vviés para o reconhecimento dos espacos
livres, no processo de evolucdo urbana e nas préaticas sociais. Definem um fio condutor,
estabelecendo o arranjo de variaveis da tese, que relaciona aspectos da ocupacdo, dos usos
do solo, da morfologia e das praticas dos grupamentos sociais, demonstrando que 0s
percursos influem na segregacdo e na formacdo de barreiras e fronteiras urbanas. E
destacada a existéncia de relagcbes mutuas entre os espacos livres publicos de Jodo Pessoa e,
especialmente, entre suas principais avenidas, pracas e parques.’” Os espacos das pragas,
assim como os das principais avenidas, sdo elementos reconhecidamente fortes do processo
historico brasileiro de formacdo dos nucleos urbanos. Os objetos fabricados ou os objetos
sociais, combinados com 0s objetos naturais componentes da natureza, sdo entendidos
como o cendrio que nos rodeia, participa e conforma o nosso cotidiano, como resultante da

consolidacao de percursos e “como resultante de um histérico” (Santos, 1982).

1.3- Espacos livres

Sem a circulagcdo e os movimentos urbanos ndo ha espaco publico e vice-versa.
Uma das principais referéncias do trabalho diz respeito aos espacos livres da cidade,
entendidos “como todos aqueles ndo contidos entre as paredes e tetos dos edificios
construidos pela sociedade para sua moradia e trabalho” (Macedo,1995). Dessa forma, o
espaco livre é todo espaco ndo ocupado por um volume edificado (Magnoli;ln
Macedo,1995).

O espaco fisico da cidade é, em geral, visto como um conjunto de espacos
edificados (predominantemente ocupados por construcdes diversas) e espagos livres de
edificacdo. Ambos os espacos sdo resultantes de a¢des sociais “institucionalizadas ou ndo e
que, em alguns casos, estao articulados entre si, de acordo com uma légica interna, a qual é
determinada pelos condicionantes do meio, pela cultura e o psiquismo dos seus
construtores, ao longo do tempo” (S& Carneiro e Mesquita,2000). As autoras citadas

incursionam pelos espagos livres, especificando-o0s “no contexto da estrutura urbana, como

processo de evolugéo urbana.
" E apontada igualmente a capacidade desses espacos de promover continuidade espacial, encontros e
interagdes, uma cultura democratica, fluxos de crescimento urbano e segregacéo.
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areas parcialmente edificadas com nula ou minima propor¢cdo de elementos construidos
e/ou de vegetacdo — avenidas, ruas, passeios, vielas, patios, largos, etc. — ou com presenca
efetiva de vegetacdo — parques, pracas, jardins, etc. — com funcbes primordiais de
circulacgdo, recreacdo, composicdo paisagistica e de equilibrio ambiental, além de tornarem
viavel a distribuicdo e execucdo dos servi¢os publicos em geral”. Por esses espacos, as
pessoas fluem no seu cotidiano em direcdo ao trabalho, a moradia, ao lazer, etc. Sdo ainda
conceituadas como espacos livres as praias maritimas e fluviais, as areas remanescentes de
ecossistemas primitivos (matas, manguezais, lagoas, restingas) e os espagos do tecido
urbano ocupados por macicos arbdreos cultivados (quintais residenciais e areas de
condominio fechado).

Dessa forma, o locus dos espacos livres publicos apresenta-se como a base fisica e
também como elemento referencial mais permanente de percursos urbanos. Segundo Lynch
(1990; In: Sa Carneiro e Mesquita, 2000), a denominacdo espaco livre esta apoiada na
condicdo de oferecer livre acesso, permitindo as pessoas agirem livremente. De acordo com
Panerai (1994), além de sua justificativa funcional como espaco de circulacdo (ndo apenas
de veiculos), o espaco publico define-se primeiramente como espaco do publico, como
dominio publico e como a estrutura fundamental sobre a qual se ap6ia a grande duracdo que
assegura a permanéncia da cidade.

Segundo Sa Carneiro e Mesquita (2000), “os espacos livres sugerem uma leitura
diferenciada da malha urbana que deve ser levada em conta no planejamento, em especial
ao se considerar a abordagem ecoldgico-ambiental do centro urbano em questdo”. No
desenvolvimento da pesquisa foram destacados espacos livres, representados por avenidas
principais, pracas e parques. Estes espacos, percebidos como estruturas fundamentais
(Panerai, 1980,1986), podem assegurar tanto as dinamicas da acessibilidade, da mobilidade
e da producdo de espacos urbanos quanto a permanéncia de determinadas referéncias
espaciais da cidade.

Relacionado as questdes da acessibilidade e da mobilidade, o conceito de percurso,
como eixo condutor da pesquisa, aprofunda relagdes entre o atributo, acessibilidade, visto
numa perspectiva ampla, e 0s processos, que sao 0s movimentos e a ocupacao urbana. Os
espacos livres publicos, componentes do sistema de acessos urbanos, também podem ser

percebidos como memoria, no sentido de conhecimento acumulado, como permanéncia, no
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sentido de continuidade e como projecao, pela possibilidade de previsdes e montagem de
cenarios futuros (Poéte, 1958; Tricart, 1963; Castex e Panerai, 1986 e Carneiro, 2000).

1.4- Acessibilidade

Tradicionalmente, a acessibilidade fisica € vista como a facilidade de atingir os

destinos desejados, como a medida direta e positiva dos efeitos de um sistema de
transporte. Na forma mais simples, a acessibilidade pode ser medida pelo numero, natureza
e maneira que 0s destinos desejados por uma pessoa podem ser alcangados. Uma medida
similar é a densidade das vias urbanas ou a densidade das linhas de transporte publico. Em
outra andlise, a acessibilidade também pode ser avaliada pelo calculo dos custos sociais
envolvidos no transporte (Vasconcellos,2000). Assim, dizendo respeito a maior ou menor
facilidade de acessar e atingir determinados espagos, uma das medidas béasicas da
acessibilidade é dada pela disponibilidade de espagos viarios ou de sistemas adequados a
circulacdo®. Na visdo tradicional dos transportes, a acessibilidade pode ser subdividida em
dois tipos: macroacessibilidade, que se refere a facilidade relativa de atravessar o espaco da
cidade e atingir as construcfes e equipamentos urbanos desejados e, microacessibilidade,
que se refere a facilidade relativa de ter acesso direto aos veiculos (meios) e aos destinos
desejados (fins), como por exemplo, condi¢Bes de estacionamento e de acesso a ponto de
onibus e as edificacdes.

Reafirmando os enfoques que definem a acessibilidade como atributo de um espaco
urbano (Linhares, 1988), ou como uma questdo de “atrito” entre a atratividade de um ponto
e as dificuldades de acessa-lo (Nigriello, 1977), este trabalho considera que acessibilidade
também representa oportunidades urbanas para o individuo, dada a localizacdo. Um dos
fatores condicionantes da regido de oportunidades do individuo € a possibilidade de acessar
os locais na cidade, onde estdo alocadas as atividades, servigos e bens que preenchem
condigdes basicas e aspiracdes de vida (Pinheiro, 1994).

Enquanto sinbnimo de oportunidades urbanas, a acessibilidade pode referir-se a
varias esferas: 1) Possibilidade de um novo leque de opgdes de emprego, viabilizando a
escolha do tipo de atividade e qualificacdo para a qual o sujeito esta mais apto, melhorando

0 poder de barganha, etc.; 2) Garantia de usufruto dos servigos publicos, educacao, saude,

® As nocdes de acessibilidade aqui colocadas derivam de conceitos de Collin Buchanan (1963).
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esporte e lazer, promovendo a integracdo socio-cultural dos individuos; 3) Possibilidade de
usufruto dos espacgos urbanos e vivéncia maior da diversidade, concretizando o direito ao
uso do espaco da cidade, a cidadania e a qualidade de vida.

Do ponto de vista conceitual, a acessibilidade é mais vital na producdo de
localizagbes, no espaco urbano, do que a propria disponibilidade de infra-estrutura.
Significa dizer que a infra-estrutura pode inexistir em uma parte do espaco, mas 0sS

deslocamentos e percursos, encontros, contatos humanos e a producao de lugares néo.

1.5- Mobilidade

Na sua conotacdo convencional, mobilidade é vista através de uma abordagem
quantitativa, representando os deslocamentos ou viagens que ocorrem no contexto da
cidade, tendo como referéncias um ponto de origem e um ponto de destino no espaco. Esse
enfoque facilita a adogdo de uma abordagem agregada do fendémeno, passivel de
contabilizacdo, descrito em suas regularidades e variacOes e projetado dentro de cenarios
futuros. Dessa forma, torna-se elemento dos métodos de quantificacdo da demanda. Os
fatores principais que interferem na mobilidade das pessoas parecem ser a classe e a renda,
a idade, a ocupacdo, o nivel educacional e cultural, o género e a salde.

Tratando de questfes fisicas e sociais, este trabalho procura compor um conceito
amplo de mobilidade, captando-a como um fenémeno multifacetado, com dimensdes
diferenciadas, nos niveis social, econémico, politico e cultural. Assim, vemos a mobilidade
como um conceito que também indica uma pratica social de atores urbanos, desenvolvida
com o objetivo de viabilizar sua inser¢do nas mais variadas esferas que a cidade oferece.
PressupBe-se a idéia de que a mobilidade é um fenémeno cuja l6gica s6 pode ser entendida
a partir de seu sujeito-ator. Isso significa que entender as necessidades desse sujeito e as
especificidades de sua insercdo urbana pode dar a chave para a compreensédo da dindmica
da prépria mobilidade, sua evolucdo ao longo do tempo, suas diversidades no espago
urbano e diferenciacdes por segmento social (Ethiene,1985 e Pinheiro,1994), oferecendo
uma ferramenta para anélise da I6gica evolutiva da cidade.

A acessibilidade e a mobilidade podem constituir importantes vantagens
comparativas que apresenta o0 espaco urbano, em face de outras alternativas de localizacéo

na cidade (Vasconcellos,1991). A acessibilidade, enquanto leque de oportunidades,
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concretiza-se na mobilidade, ndo significando apenas deslocamento ou viagens mas, além
disso, representando uma pratica social de deslocamento de atores urbanos, visando a
insercdo urbana, com influéncia na segregacdo. Na verdade, um aumento da acessibilidade
provoca um aumento da mobilidade dos individuos, fazendo aumentar as chances de uma
maior densidade nessa insercdo, seja em termos quantitativos ou em termos qualitativos.
Por outro lado, a acessibilidade e a mobilidade podem expressar combinacdes, disputas e
conflitos fisicos e sociais, representando interesses e necessidades dos diferentes atores e
papéis dentro da sociedade. No espago urbano, o perfil da acessibilidade e da mobilidade
dominantes relaciona-se com a morfologia da cidade e com a configuracdo dos espacos
livres destinados a circulacéo.

Um sistema espacial urbano, a exemplo dos espacos livres, oferece uma diversidade
de oportunidades de movimento. Da mesma maneira, a morfologia também apresenta
distingdes de acessibilidade, privilegiando algumas vias, em detrimento de outras. Os
individuos que utilizam esse sistema espacial tém varias alternativas para construir seus
“roteiros urbanos”. O percurso, interpretado como uma rota, um caminho, a principio
esponténeo, posteriormente se estabelece como um movimento determinado entre dois ou
mais pontos, através de influéncias socio-espaciais. Esse conceito de movimento diferencia-
se da concepgdo adotada pela sintaxe espacial, dos “movimentos naturais” (Hillier,B e
Hanson, J; 1984, 1993), definidos pela configuracéo fisica da malha urbana. O conceito de
movimento, aqui utilizado, relaciona-se com a localizacdo e com a ldgica de evolugdo
urbana, definindo rotas casa—trabalho, casa—compras, casa—praia, etc, influenciadas pela
configuracao espacial da cidade e por questfes sociais. A opc¢do por esta ou aquela rota é
influenciada pelas oportunidades oferecidas pela malha urbana, ja que um percurso esta
relacionado ao sistema espacial e as suas propriedades configuracionais. As oportunidades
de deslocamento na malha acabam exercendo influéncia sobre a forma como as diversas
atividades séo distribuidas e como as relacGes sociais sé@o construidas. Os espacos livres e
as questdes da acessibilidade e da mobilidade urbana comp&em elementos que favorecem a
articulacdo entre percursos e processo de evolugao urbana.

Dessa forma, os espacos livres, a acessibilidade e a mobilidade surgem como

elementos articulados, sob influéncia de propriedades territoriais e leis socio-espaciais,
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evidenciando relacGes entre a dindmica socio-espacial e a morfologia e influindo na

segregacdo, na formacdo de barreiras e fronteiras urbanas.

1.6- Logica evolutiva do tecido urbano

A principio, a ldgica evolutiva de um tecido urbano relaciona-se com tendéncias,
indicacdes, resultados e com as razdes, fisicas e sociais, para que se dé uma determinada
forma de ocupacdo, através das quais ocorre um dado processo de evolucdo urbana,
definindo uma sequéncia de fatos e de transformacdes. As razdes podem ser associadas a
forgas impulsionadoras implicitas, que levam um objeto a ter sua estrutura organizada de
uma maneira especifica, determinando a forma de articulacdo dos elementos morfologicos
urbanos, como sitio geografico, vias, pracas, parcelamentos, etc. A logica evolutiva urbana
estabelece uma relagdo com diretrizes da estrutura urbana, podendo englobar igualmente
aces de planejamento, reguladoras e normativas.® Pode definir estagios de ocupagio,
articulando percursos e processo de evolucdo urbana, através de propriedades territoriais e
de leis socio-espaciais.

Os espagos livres sdo um dos principais elementos morfologicos de articulagédo, no
espaco, entre percursos e a evolucdo urbana. Essa articulagdo desenvolve-se através da
acessibilidade e da mobilidade, dando-se a partir da essencialidade do deslocamento
humano na cidade, envolvendo questdes funcionais do uso do solo, onde a variavel espaco
€ um elemento ativo no processo.

As propriedades territoriais podem ser identificadas a partir das caracteristicas do
sitio geografico’®, da expansdo e da morfologia urbana. Por outro lado, a maneira como
estdo articulados os principais elementos morfologicos pode também influir sobre as
propriedades territoriais do espago urbano, listadas como as que seguem: radialidade,
excentricidade, concentricidade, linearidade, acessibilidade, mobilidade, continuidade

% Moraes Netto (PROPUR-UFRS,1999) estabelece uma relacéo entre lgica, diretriz e padrio de apropriagdo
das diferentes classes sociais. Para o autor, “(...) ‘l6gica’ é um conceito cuja definicdo é dificil, em funcgéo de
sua dimensdo metafisica — um instrumento Util no sentido cognitivo, para compreendermos a dindmica ou a
estrutura dos fendbmenos em geral”. Para Moraes Netto, “(...) l6gica pode ser entendida como as diretrizes de
uma estrutura; as raz6es (como ordens metafisicas) para um dado objeto ter sua estrutura de uma forma
especifica e ndo de outra. Esses arranjos de diretrizes determinam a forma de coexisténcia e articulagcdo dos
elementos achados num dado objeto, como seus parametros estruturais. Diferentes logicas de apropriacdo
significam a existéncia de diferentes formas de se relacionar e utilizar os espagos da cidade, os quais podem
ser descritos como diferentes estruturas de movimento (...)".
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espacial, restri¢cbes fisicas, barreiras e fronteiras urbanas. A logica evolutiva do tecido
urbano tem relacdo com propriedades territoriais e leis sécio-espaciais. As leis socio-
espaciais, por sua vez, relacionam-se com questes de localizacdo urbana, de direcdo de
expansdo, de amenidades, de continuidade e permanéncia (longa duracdo) de um vetor de
expansdo e das menores distancias entre pélos, que podem acentuar e destacar um eixo de
crescimento da cidade. Ao longo do percurso da avenida Epitacio Pessoa, as caracteristicas
radiais da expansdo urbana, da acessibilidade e da mobilidade relacionam-se com leis
socio-espaciais, favorecendo determinada diregdo de ocupacéo, localizagdo e concentracao
de determinado grupamento social, em um setor da cidade, representando igualmente a
espacializacdo da segregacdo. As propriedades territoriais e leis sOcio-espaciais sdo
essenciais para esclarecimento de padrdes de ocupacao e do papel dos percursos, como
definidores da segregacéo e barreiras urbanas.

As tipologias de espacos edificados e livres, tracados e parcelamentos e outros
elementos morfologicos sdo, conforme Castex (1980), “a projecdo de uma ordem social,
bem como consequéncias de peculiares condi¢des de producdo, ao longo do tempo”,
podendo revelar muito do contexto histérico do processo de evolucdo urbana, através de
estagios sucessivos e da articulagcdo com percursos. A “ordem social” pode ser relacionada
as forcas subjacentes a forma urbana, atuantes na cidade. A organizacao e articulacdo dos
elementos morfoldgicos sdo resultados de condigcbes especificas de desenvolvimento
urbano, influenciadas por determinados modelos culturais e praticas dos grupos sociais.
Determinados eixos de acesso podem constituir linhas de ordenacdo do tracado e da
evolugéo urbana.

A evolucdo urbana pode ser vista sob diferentes Gticas. Neste trabalho, a evolucao
urbana significa o desenvolvimento, 0 movimento progressivo e continuado de fatos sociais
e de um conjunto de elementos articulados, relacionados a percursos, que podem
determinar transformacdes e a passagem de um estagio evolutivo a outro, no espacgo e no
tempo. Aqui, a evolugdo urbana é tomada de forma ampla, como um processo social,
relacionado a questdes estruturais e que envolve a expansao da cidade. A expansdo € vista
como a evolucdo da area fisica ocupada, considerando o complexo de espacos edificados e

de espacos livres, resultado de acGes humanas. Dessa forma, o conceito engloba o

9 “Dimenséo territorial do espaco natural, base fisica da cidade, como estruturante primario” (Antonio
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crescimento e as transformacdes da area fisica urbana, o modo, a intensidade e direcao,
elementos geradores e reguladores, limites, superacdo de limites, questdes da dindmica
estrutural urbana e de espagos dindmicos e cristalizados. Constitui um conjunto de
elementos articulados entre si de acordo com uma ldgica evolutiva interna, que é
determinada por condicionantes do meio, socio-econémicos, culturais e psiquicos dos seus
construtores ao longo do tempo (Sa Carneiro,2000).

O processo de evolugdo urbana é estruturado, isto €, ele ndo esta organizado ao
acaso e 0s processos sociais que se ligam a ele exprimem, ao especifica-lo, 0s
determinismos de cada tipo e de cada periodo da organizacdo social (Castells,1983). A
dindmica define vetores de expansdo relacionados a percursos, que podem se destacar na
mancha urbana, a partir do nucleo central original, através de eixos de crescimento,
baseados em vias principais da cidade.

O processo de expansdo urbana tem consolidado categorias espaciais especialmente
nas médias e grandes cidades, como o tamanho urbano, modelo rodoviario, caréncia de
infra-estrutura, especulacdo fundiaria e imobiliaria, extroversdo e periferizacdo, problemas
de acessibilidade e mobilidade (Santos,1993). Havendo interdependéncia entre as
categorias, cada uma sustenta e realimenta as demais e a expansao urbana é também o
crescimento sistémico dessas categorias. Determinados vetores de crescimento urbano
podem contribuir fortemente para mudanca de arranjo espacial da cidade, tanto pelo
tamanho do fenbmeno, muitas vezes avantajado, quanto pelos impactos na questdo da
localizagéo e no uso do solo. Tamanho e disperséo formam importantes categorias espaciais
da cidade atual, que se prestam a reproducdo de espacos fragmentados e a reproducédo de
novas centralidades, com repercussfes na acessibilidade e na mobilidade, destacando

percursos urbanos.

1.7- Base metodoldgica

Os percursos sdo vistos como instrumento de andlise e organizacdo dos fatos
urbanos dispersos, em linhas Idgicas de evolugdo urbana, descritas pelo movimento. Com
certa continuidade espacial, tém o potencial de investigacdo das relacfes e estagios urbanos

de diferentes naturezas. Associar a expansdo e 0s destinos do espaco urbano aos seus

H.L.Sampaio,1999).
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percursos € uma regra fundamental do método adotado na tese. Consideram-se tanto
elementos quantitativos quanto qualitativos, apontando para o ponto de vista do fato
material e para as caracteristicas estruturais do urbano, que se relacionam com os modelos
de referéncia. A base metodoldgica visa a esclarecer como se da a influéncia das
propriedades territoriais e leis sdcio-espaciais sobre a relacdo entre percursos e evolugdo
urbana e como os percursos influem na segregacao e na formacéo de fronteiras urbanas.

A idéia orientadora do trabalho tomou como eixos de referéncia subsistemas
lineares essenciais do espaco sob estudo, tais como vias estruturais, trajetos principais de
transporte coletivo (bondes e 6nibus), caminhos e fluxos histdricos, tradicionais e
referenciais, e faixas de orla maritima. Abriu-se, assim, a possibilidade da pesquisa refletir
sobre o desenvolvimento da estrutura e da forma urbana, examinando as relacGes espaciais
entre os subsistemas e respectivos fluxos sdcio-econdmicos e 0s espagos territoriais a eles
ligados. A consideragdo de tais fluxos sécio-econémicos visa a observar as redes e
articulaces, manifestadas de modo menos visivel, “expressas no capitalismo através das
relacdes espaciais envolvendo a circulacdo de decisdes e investimentos de capital, mais-
valia, salarios, juros, rendas, envolvendo ainda a pratica do poder e da ideologia”
(Corréa,1989).

Busca-se refletir sobre atributos, processos e forma, centrados na realidade da
cidade de Jodo Pessoa e em seus percursos mais importantes, aprofundando a problematica
do urbano, de sua configuracdo e da segregacdo, explicitando categorias capazes de
descrever a légica evolutiva da cidade, em direcdo a orla maritima. Guiada por uma
combinacéo de fatores, essa logica apresenta, em suas relagdes, um elemento influente que
estad sempre presente: o sitio geografico.

O método adotado esta alicercado na historia, utilizando especialmente os conceitos
de percurso e dos estagios de evolugdo urbana. Como A. Rossi (1998), entendemos que “0
método historico é capaz de oferecer a verificagdo mais segura de qualquer hipotese sobre a
cidade; a cidade é por si mesma, depositaria de histéria”. Parte da investiga¢do de um fato
concreto, a seguir, abstrai-se, por intermédio de um esquema analitico, apoiado na critica
sobre teorias existentes, que representa o objeto empirico de estudo, retornando, por fim, a

realidade estruturada e relacionada com a experiéncia do sujeito social.
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O eixo metodoldgico reconstitui a histéria urbana, explicitando a logica evolutiva
do percurso da avenida Epitacio Pessoa e sua articulagdo com o processo de evolugdo
urbana, em um periodo de longa duracdo. Fernand Braudel (1985) foi um dos historiadores
que perceberam e sintetizaram as implicacdes do desenvolvimento dos estudos histéricos,
quanto ao problema do “tempo da duracdo”, ao distinguir trés niveis: o nivel dos
acontecimentos, da historia episddica ligada aos fatos principais, que se move na curta
duracdo; o nivel intermediario, da historia conjuntural (encontro de circunstancias numa
dada evolucdo), de ritmo mais lento e de consideravel variabilidade e, o nivel estrutural, de
maior duracdo. A historia, sem deixar de preocupar-se com as mudanc¢as, 0 movimento,
conscientizou-se também das persisténcias. Na tese, considera-se um periodo maior ou uma
maior duracdo, de meados do século XI1X até principios da década de 1980, tendo em vista
0 estudo da dindmica estrutural do espago, com o exame articulado dos estagios evolutivos.
Procura-se conhecer, através de uma rota, as dindmicas socio-econémicas, politicas e
culturais, como forgas que influenciam na articulagcdo entre percursos e evolugdo urbana.
Busca-se entender igualmente os mecanismos que explicam as combinacgdes e os conflitos
urbanos existentes, as permanéncias e rupturas, explicando o local relacionado ao global.

A articulacdo entre percurso e processo de evolugdo urbana é aqui tratada através da
analise da ocupagdo e uso do solo urbano, relacionado a criacdo de espacos livres
destinados a acessibilidade e aos principais fluxos de deslocamento, vistos sob os aspectos
fisico e social. E destacada a relagdo dos percursos com os espacos livres, os diferentes
territorios (areas locais representadas por bairros ou conjuntos habitacionais) e as préaticas
sociais, no processo de evolucdo urbana. Os espacos territoriais sdo considerados com
relacdo aos percursos, a forma de ocupacao e uso, a localizacdo e as praticas sociais.

As dindmicas das redes sociais e da segregacdo sdo analisadas com base em dados
estatisticos (socio-econémicos) do IBGE e do IPEA, rebatidos no espago consolidado pelo
percurso da avenida Epitacio Pessoa. Utilizam-se também informacdes sdcio-econdmicas e
fisico-espaciais, elaboradas pelo Programa Especial Cidades de Porte Médio, em Jodo
Pessoa-PB (PMJP/CPM; 1982-1988), pelo Plano Diretor de Transportes Urbanos de Joédo
Pessoa-PDTU (MT/GEIPOT/EBTU,1985) e por Lavieri e Lavieri (Evolugédo das Estruturas
Urbanas do Nordeste: Elementos Indicativos para Estudos Comparados; Textos
UFPB/NDIHR, N0.29,1992).
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O percurso da avenida Epitacio Pessoa, identificado pela aplicacdo da idéia
orientadora e conceito gerador, uma vez definido, da coeréncia a escolha do roteiro
historico investigado e a definicdo da metodologia adotada. O conceito gerador, ligado a
espacos estruturais de referéncia e permanéncia da cidade, esta estabelecido a partir de
criterios, como a relacdo entre elementos morfologicos relevantes, bem como focos
funcionais territoriais influentes na expansdo urbana, bairros e edificacBes importantes
(Area Central, Parque Solon de Lucena, Avenida Getulio Vargas, Liceu Paraibano, Praca
da Independéncia, Avenida Epitacio Pessoa, Espaco Cultural, Hotel Tambad, Orla
Maritima). A idéia orientadora baseia-se em elementos formadores de uma linha evolutiva,
definidora de um percurso, influente na segregacdo, que interligou o centro histdrico de
Jodo Pessoa a orla maritima da cidade.

Para esclarecer o questionamento central da tese, os estudos de Castex e Panerai
(1980,1986) analisam a estrutura formal e a logica evolutiva do tecido da cidade, numa
dimensao fisica, identificando trés estagios no processo de evolucdo urbana: superacgdo de
limites, crescimento e combinac&o/conflito. As idéias de Castex e Panerai, esta tese associa
0 conceito de percurso, formando uma linha no espaco e no tempo, descrita pelo
movimento e articulada a evolucdo urbana, que atravessa os estagios urbanos (FIG.1.1).

FIGURA [I.1: Base metodologica: superacdo de limites - crescimento -
combinagdo/conflito: Esquema analitico de Castex e Panerai (1980-1986)

Dessa forma, o instrumento do percurso urbano foi calibrado e periodizado pelo
esquema analitico de Castex e Panerai, a0 mesmo tempo em que articula e organiza 0s

estagios evolutivos, através de sua continuidade espacial, buscando a légica de evolucéo e
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imprimindo um sentido fisico e social. A realidade, que € objeto empirico de estudo,
aproxima-se desse esquema, podendo-se descrever certas caracteristicas do processo de
evolugdo urbana. Entre essas caracteristicas, destacam-se o modo de organizagdo dos
elementos morfoldgicos, a ocupacdo e os diferentes usos do solo e suas relacbes com a
acessibilidade e a mobilidade urbana. A partir dos estagios urbanos, analisaram-se a
articulacdo entre percursos e processo de evolucdo urbana, a segregacao e as relacdes de
causa e efeito entre a morfologia e 0s percursos.

O estdgio A — superagdo de limites — refere-se aos periodos da ultrapassagem dos
principais obstaculos (restricbes fisicas) a expansdo urbana, encontrados no ambiente
natural, com obras de infra-estrutura e a construcdo de espacos livres e edificados. Neste
estagio, o trabalho também analisa o significado e os impactos da superacao de limites na
expansdo da forma urbana e no processo de segregacdo, com a formacdo de eixos de
crescimento urbano, a partir do ndcleo central da cidade.

O estagio B — crescimento — refere-se ao periodo caracterizado pela predominancia
da expansdo, desenvolvendo, no espaco e no tempo, a relacdo existente entre percurso e
processo de evolugéo urbana. ldentificam-se as disputas, a reestruturagéo e a redefinicéo do
espaco da cidade, influenciadas pelas repercussdes do estagio A, destacando a construcao
de novos espacos territoriais e alongando percursos, relacionados as redes sociais urbanas.
Desenvolve-se igualmente o processo de concentracdo socio-espacial, ao longo do percurso
da avenida Epitacio Pessoa.

O estdgio C - combinagdo/conflito — é observavel no objeto empirico,
especialmente no cenario dos anos 1970/1980, quando aprofundaram-se as rela¢Ges entre as
estruturas fisica e social e os conflitos entre politicas urbanas, a acessibilidade, a
mobilidade, a ocupagdo e o uso do solo. Consolidaram-se a ampliacdo da escala dos
percursos, o tamanho urbano, como uma das categorias espaciais da cidade e a
concentracdo de grupamentos sociais em determinados espacos da cidade, ampliando a
combinacdo dos poderes econémico e politico com as caracteristicas do sitio natural e
acentuando a diferencia¢do na ocupacao e no uso do solo urbano.

No objeto empirico de pesquisa, em cada estagio, ocorreram igualmente fatos

caracteristicos de outro estagio. Busca-se apontar o evento que se destaca, em cada periodo,
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acentuando a relacdo existente entre percurso e processo de evolugdo urbana e a dindmica
da segregacéo.

Na analise dos trés estdgios destaca-se o significado fisico e social dos espacos
livres pablicos, na evolucdo do percurso da avenida Epitacio Pessoa e na segregacdo. Com
as idéias de Castex e Panerai e 0 conceito de percurso, pode-se obter uma comparacdo
articulada entre os estagios de expansdo urbana, estudando as semelhancas, diferencas,
permanéncias e transformacdes e explicando combinacdes e conflitos urbanos, em direcéo a
orla maritima da cidade. Conduzindo a uma analise estrutural, o método possibilitou
esclarecer como propriedades territoriais e leis sdcio-espaciais relacionam percursos e
I6gica evolutiva e o efeito dos percursos sobre a segregacdo, no ambito do espaco intra-
urbano. Com caracteristicas diferenciadas do contexto interurbano, o espaco intra-urbano
possui particularidades, diretamente relacionadas com o objeto empirico de pesquisa, sendo
necessario esclarecer a sua dindmica, como elemento essencial para compreensdo da
relacdo entre percurso e evolugdo urbana e como os percursos influem na segregacdo, em

dada direcdo de crescimento da cidade.
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CAPITULO II
DINAMICA DO ESPACO INTRA-URBANO

Este Capitulo conceitua e sintetiza a dindmica da estrutura intra-urbana, colocando
as principais questdes, atributos e categorias espaciais que emergem das médias e grandes
cidades, que se prestam como referencial ao estudo de caso. Identificam-se situagdes em
que 0s percursos estdo mais destacados, indicando o que € estrutural na dindmica do espaco
intra-urbano. Discutem-se as diretrizes estruturais e as articulagfes de variaveis que influem
sobre a totalidade da cidade e sobre a segregagéo, abordando as propriedades intra-urbanas,
a localizagdo, as areas sociais e as relacfes com a acessibilidade e a mobilidade. Destaca-se
0 impacto da diferenciacdo sécio-espacial e da fragmentacdo na ocupacdo da cidade,
evidenciando relacdes entre a dindmica sdcio-espacial e a forma urbana e a influéncia dos
percursos na segregacao e na formagéo de barreiras.

Os fluxos e vivéncias dos espacos pelas pessoas sdo um dos focos centrais de
abordagens recentes, que procuram caracterizar a evolucdo do espago intra-urbano e suas
relacbes com o0s usuarios, a partir do uso cotidiano e das possibilidades que as
configuracOes espaciais oferecem. Ao introduzir as questbes da acessibilidade e da
mobilidade na vida diaria, a urbanizagdo produziu igualmente novos modos de
espacializacdo na vida social*’.

Quando ocorrem, as interacfes nao acontecem simplesmente porque as cidades sdo
densas e ocupadas diversa e diacronicamente. Acontecem também em fungdo de um certo
papel do espaco, de leis e propriedades e de arranjos intra-urbanos, sendo o espaco e 0s
seus percursos duas das dimensdes mais distintas e persistentes da cultura urbana, que néo
apenas expressam, mas também articulam-se dialeticamente com as classificacfes
estabelecidas pela dinamica estrutural e pelas praticas sociais*? do processo de evolucio

urbana.

1 Tamanho e dispersio urbana e a concentrago populacional colocaram a acessibilidade e a mobilidade
como bens essenciais a vida na cidade.

12 As classificagBes dizem respeito a hierarquias e setorizagdes fisicas e socioecondmicas, bem como a
aspectos simbolicos e culturais do espago intra-urbano.
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1.1 - Espaco intra-urbano

11.1.1- Propriedades intra-urbanas

O espago intra-urbano, o espaco interno da cidade, ao contrario de espagos regionais
e nacionais, como o da rede das cidades, possui uma dindmica particular em sua l6gica
evolutiva. A primeira vista, espaco urbano poderia surgir como uma expressao suficiente.
Porém, essa, e outras afins como estrutura urbana, estdo comprometidas com a nocao de
redes territoriais regionais, nacionais e mesmo continentais, 0 que poderia levar a uma
distor¢do conceitual, em relacdo as especificidades dos percursos e espagos territoriais,
estudados neste trabalho. A pesquisa estuda o percurso da avenida Epitacio Pessoa, na
I6gica de organizagdo interna do espaco urbano de Jodo Pessoa, que possui, por exemplo,
especificidades em relacdo a estrutura do aglomerado urbano (Jodo Pessoa, Cabedelo,
Bayeux, Santa Rita, Conde e Lucena). Os percursos, ao nivel do espaco intra-urbano,
estabelecem uma dindmica particular, relacionada a acessibilidade e a mobilidade, além de
simples facilidade de atingir destinos e numero de viagens, definindo elementos da
morfologia urbana, como as vias e movimentos, que possuem contedos sociais.

Segundo Villaga (1998), a estruturagdo do espaco regional é dominada pelo
deslocamento das informacdes, da energia, do capital constante e das mercadorias em geral
— eventualmente até da mercadoria forca de trabalho. Ainda segundo o mesmo autor, 0
espaco intra-urbano é estruturado pelas condicdes de deslocamento do ser humano, seja
enquanto portador da mercadoria forga de trabalho — como no deslocamento casa/trabalho -
seja enquanto consumidor — reproducéo da forca de trabalho, deslocamento casa/compras,
casa/lazer, escola, etc., no sistema de acumulagdo capitalista. Vem dai, por exemplo, a
influéncia estruturadora intra-urbana dos territorios comerciais e de servicos, a comecar
pela area central da cidade, e dos eixos de comércio e servi¢os, como é o caso da avenida
Epitacio Pessoa. No tocante a acessibilidade e a mobilidade, o espaco intra-urbano é
consideravelmente heterogéneo e setorizado, a partir dos principais percursos, influindo na
segregacao.

Os fatos definem préticas e redes sociais que materializam os percursos, agindo na
cidade sob forma de “redes geogréficas de apropriacdo diferenciada de seus espagos”

(Krafta, 1996). Influem na producéo de formas espaciais, como nos espa¢cos moldados pelas
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avenidas Epitacio Pessoa e Dom Pedro I, que constituiram maneiras distintas de

construcéo e de apropriagdo do espago intra-urbano, nos sentidos fisico e social (FIG. 11.1).
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Fig, 1.1

FIGURA I1.1: Avenidas Epitacio Pessoa e D. Pedro Il e Territorios

E relevante destacar uma especificidade do espaco, que se refere a localizagéo intra-
urbana. A localizacdo é associada as nocdes de setor e de territério urbanos, areas
determinadas pelas peculiaridades do sitio natural e da evolugéo urbana, constituindo tipos
especificos de espacos territoriais, relacionados com as caracteristicas do todo urbano. As
relagcGes ndo podem existir sem contatos e encontros urbanos, que envolvem a localizagéo e
os deslocamentos tipicos de produtores e de consumidores, entre os locais de moradia e 0s
locais de producdo e consumo, nos percursos da cidade. Os percursos e as relagdes intra-
urbanas, ao contrario das relagdes regionais e nacionais, sdo mais permanentes e cotidianos,
entre as pessoas e 0 espaco, estabelecendo dindmicas particulares, a partir de variaveis
especificas. Os deslocamentos tipicos e 0s contatos estdo associados as diferentes redes e
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praticas sociais, que se materializam atraves dos percursos. Estudando a estrutura da cidade
a luz das caracteristicas dos percursos e dos lugares territoriais, o préprio espaco € visto
como um conceito ligado a lugar, como espago ocupado e apropriado, mais ou menos
delimitado, gerado e referido por fatos e objetos sociais.

A articulacdo do percurso da avenida Epitacio Pessoa com a evolucdo urbana, na
direcdo leste da cidade, desenvolveu-se sob influéncia de dindmicas intra-urbanas e da sua
localizacdo espacial, ao contrario, por exemplo, da avenida Cruz das Armas, influenciada
por fluxos interurbanos. A dindmica intra-urbana evidencia tanto a importancia de
determinados elementos morfol6gicos, como o sitio geogréfico, os espacos livres e 0
parcelamento do solo, quanto a importancia da localizagéo, da cultura e das préaticas sociais
cotidianas, no processo de evolucéo da cidade.

A andlise do espaco engloba, assim, a dindmica de suas rela¢fes e reconhece-o
como um sistema que, para Hall (1968), é “(...) um conjunto de objetos com relacfes
internas entre 0s proprios objetos e entre seus atributos”. Para Echenique (1975), a forma
com que estdo inter-relacionados 0s objetos define a estrutura do sistema e a propria
urbanizagédo (FIG. 11.2). A FIGURA 11.2 mostra relagdes existentes entre espaco (natural e
construido), localizacéo dos usos do solo e deslocamentos urbanos.

Viagens Sociais

Espago-Entorno

Localizacdo Residencial >

Viagens-Trabalho

Atividades-Emprego

Viagens-Servico

Exemplo Tradicional de Estrutura Urbana Composta
Fonte: Echenique (1975)

e

Viagens entre Servigos

FIGURA 11.2: Espaco — Localizacdo — Deslocamento Urbano
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11.1.2- Crescimento e transformacdes

A era da “comunicabilidade universal”, anunciada por Ildefonso Cerda (1867) e por
G. Giovannoni (1913), é também aquela da “urbanizacéo universal, difusa e fragmentada”
(Choay,1994), estruturada em linhas e filamentos definidores de novos fluxos e de novos
percursos, onde destacam-se uma certa continuidade das linhas, 0s espacos territoriais e
uma certa setorizacdo intra-urbana, que afeta a forma e as relagcdes socio-espaciais. O
modelo classico do “lugar central” que constava no enunciado de Walter Christaller (1933),
juntamente com os refinamentos e detalhamentos propostos por Berry e Garrison (1958),
forneciam uma teoria do tamanho, funcdo e espacamento dos centros de mercado. Esse
modelo, pelo qual Christaller explicava o crescimento e a reparticdo das cidades de entéo,
ndo da devidamente conta do processo de reticulacdo generalizada, a0 mesmo tempo mais
instavel e menos centrada, e nem da urbanizacdo esparramada em forma de filamentos e de
tentaculos da cidade atual, traduzida pelos percursos urbanos.

Os termos “urbanizacdo” como um processo e “urbanismo” na acepcdo de
planejamento, foram formulados pela primeira vez na segunda metade do século XIX.
Como escreveu Milton Santos (1988), a cidade é o lugar, o particular, o concreto e o
interno, nela estando a rede de transporte, a especulacdo imobiliaria, a habitacdo. Para
Souza (1995), o urbano é o abstrato, o geral, 0 “externo”, onde estdo a producéo, as classes
sociais, a divisdo do trabalho; o conjunto dessas historias € que nos da a teoria da
urbanizagédo. Os percursos parecem estabelecer uma relacéo entre os dois conceitos, quando
dizem respeito & estruturacdo e  l6gica evolutiva do espaco.*®

O termo “urbanizacdo” foi empregado para explicar a organizacdo das cidades
resultantes da Revolucdo Industrial, em seu sentido sociolégico atual, quando surgia o
urbanismo dito “moderno”. Cerda (1867) foi, presumivelmente, o primeiro a discernir o
papel dos modos e das técnicas na acessibilidade e mobilidade urbanas, consideradas como
“0 motor da historia espacial das cidades”. As transformacdes urbanas promovidas pela

técnica tornaram a questdo dos percursos mais destacada, face ao aumento do tamanho

13 Segundo G.Bardet (1959), citado em F.Choay (1979), a palavra “urbanismo” é relativamente recente,
remontando a sua criacdo ao ano de 1910, no Bulletin de la Société Géographique de Neufchatel, “ao correr
da pena de P.Clerget.” O dicionario Larousse define-o como “ciéncia e teoria da localizacdo humana”. Este
neologismo correspondeu ao surgimento de uma realidade nova: pelos fins do século XIX, a expansao da
sociedade industrial d& origem a uma disciplina que se diferencia das artes urbanas anteriores por seu carater
originalmente reflexivo e critico e por sua pretensdo cientifica.
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urbano. Segundo Choay (1994) e LeBras (1993), o processo de desenvolvimento urbano
indicou a passagem de uma urbanizacdo de polos tradicionais para uma de “geografia de
linhas de crescimento”, onde destacam-se percursos que, notadamente apds a Segunda
Guerra Mundial, influenciaram a periferizagdo da cidade.™

O crescimento intenso das cidades, no século XIX, com os problemas de
povoamento, polui¢do, combinacdes e conflitos de oferta e demanda no espaco intra-urbano
levaram a uma releitura da cidade. O crescimento espontaneo representa as forcas naturais
atuantes na cidade, podendo acentuar “linhas de forga” no espaco, descritas pelo
movimento e expressas em determinados percursos urbanos, que podem destacar eixos de
expansdo e a segregacdo urbana'®. Pode-se dizer que as cidades apresentam-se como
“palimpsestos”,'® onde sido sobrepostas no espaco e no tempo as marcas das intervencdes
urbanas. Como resultado da superposicdo de fatos e formas, é reflexo de condigdes diversas
(politicas, militares, econémicas, culturais, etc.), que impuseram ao espago construido
determinadas conformacdes, traduzidas ao longo do tempo nas diversas formas urbanas. O
espaco urbano atual é um grande retalho que, mesmo sem um planejamento global
explicito, parece cuidadosamente costurado em linhas ldgicas evolutivas, marcadas por
percursos, como elementos mais permanentes.

O crescimento de grande numero de cidades, no século XX, ocorreu principalmente
nos suburbios periféricos e ndo nas areas consideradas como o ‘“centro urbano”.
Desencadeou-se um padrdo de dispersdo através de areas virgens ou ainda rurais, modelo
impulsionado pela producdo do automdvel e pela construgdo de sistemas de rodovias,

quando as metropoles tomavam uma nova forma, com tendéncia a maltiplas centralidades.

4 |delfonso Cerda, idealizador do plano regulador da expanséo de Barcelona (1859), foi provavelmente quem
primeiro apontou a necessidade de uma nova ciéncia, o “urbanismo”, para enfrentar uma “nova” cidade, a
industrial. Em sua obra “Teoria General de la Urbanizacion”, publicada em 1967, defendia a importancia da
andlise da evolugdo histdrica da cidade, dos sistemas de circulacdo e da sistematizacdo de elementos
tipoldgicos basicos, como ruas, pragas e quarteirdes.

50 termo “linha de forca” foi usado por Gordon Cullen (1971), em seus estudos sobre a paisagem urbana.
Na cidade espontanea, 0 homem-individual sobrepde-se ao homem-coletivo, gerando a coletividade informal
e um tecido irregular e fragmentado. Na cidade planejada, 0 homem-coletivo sobrepde-se ao homem
individual, gerando a coletividade formal e um tecido regular e euclidiano. As cidades planejadas foram
idealizadas como objetos inalteraveis, divididos em zonas especificas de usos e servicos. Os espacos urbanos
espontaneos, como vistos hoje, sdo o resultado de uma série de superposicOes de influéncias e transformagdes
ocorridas ao longo do tempo, onde os usos se mesclam na malha urbana (Batty e Longley,1994).

16 pergaminho usado duas ou trés vezes, com raspagem do texto anterior; manuscrito sob cujo texto se
descobre escritos anteriores.
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Destacando o problema da acessibilidade e 0s novos espacos, 0 cenario acentuou as linhas
de ligacdo e os percursos, como elementos basicos da morfologia urbana.

Guy Debord (1973) expressou a esséncia do espago contemporaneo da seguinte
forma: “(...) Se todas as forcas técnicas do capitalismo podem ser entendidas como
ferramentas para a feitura de separacdes, no caso do urbanismo confrontamo-nos com a
base mesma dessas for¢as técnicas; o tratamento da superficie do solo melhor adequado a
sua organizacdo, a propria técnica da separacdo.” Debord captava a transformacéo
morfolégica pela qual ainda passa a cidade de sociedades industriais, concretamente
iniciada em meados do século XIX, “quando nascia a permanéncia da urbanidade
metropolitana” (Choay,1994). A “técnica da separacdo” (Debord,1973), relacionada a
segregacdo socio-espacial, na construcdo da cidade, e acentuada no sistema de acumulacéo
capitalista, estd intimamente ligada a certas estruturacdes e logicas da dinamica social, que
categorizam e setorizam de uma forma espacialmente peculiar suas praticas e seus agentes,
a partir de percursos. Em certos estagios, esse quadro pode acentuar determinados
percursos, que influem sobre a logica de evolucdo urbana, em uma dada direcéo,
destacando eixos de expansdo, sob influéncia de propriedades territoriais e leis socio-
espaciais.

Rebatendo-se no espaco, de maneira aparentemente desordenada, os fatos e objetos
urbanos organizam-se de forma simultaneamente fragmentada e articulada, através da
acessibilidade, propiciando aos percursos a possibilidade de decifrar a organizacdo e a
verdadeira estruturacdo da cidade, em uma linha l6gica evolutiva. Cada uma de suas partes
mantém relacBes espaciais com as demais, ainda que de intensidade variavel, manifestando-
se empiricamente através da acessibilidade e dos fluxos urbanos visiveis e menos visiveis.'’
Essa visdo considera o espaco nas suas relacfes com a sociedade, isto é, através dos
processos sociais, das funcdes e das formas, numa perspectiva chamada por Santos (1978)
de espacioldgica, onde o espaco possui seu sentido (Canter,1978) e seu significado
(Santos,1978). Essa posicdo € oposta a dos espacialistas que ddo importancia as formas,
estudando o espago em si mesmo. Relacionados & ldgica de determinados percursos,
determinados vetores de expansdo podem contribuir para mudancas importantes na

organizacdo espacial e social da cidade, tanto pela morfologia, localizagdo e continuidade
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do processo quanto pela producdo de novos espacos territoriais, com tendéncia a uma maior
dispersédo e periferizacdo, com formacéo de centralidades.

Nas médias e grandes cidades, os fatos, vistos através da articulacdo entre percursos
e processo de evolugdo urbana, mostram que a era das entidades urbanas discretas acabou.
A urbanizacdo assente em novas centralidades e em percursos induzidos pelas novas
tecnologias e culturas incrementa a escala da cidade, multiplicando e alongando trajetos, ao
mesmo tempo em que cria dificuldades a andlise das relacGes entre as possibilidades de
acesso e 0 uso do solo urbano. Isto porque esse quadro aumenta as dificuldades para o
esclarecimento das flutuagOes e incertezas inerentes aos novos padrdes de assentamentos
urbanos, dada a velocidade das transformacdes. O acelerado surgimento de novos espagos e
centralidades redistribuiu 0s movimentos e o0s percursos dos usuarios da cidade,
constituindo novos padrfes de uso do solo urbano. O carater dual da urbanizacéo reflete a
mais marcante de suas caracteristicas: a polarizagao social e espacial, que define percursos
tipicos, produz espacos territoriais distintos e a setorizacdo do espaco.

Aumentando a importancia dos percursos, o0 quadro da historiografia urbana mostra
que a predominéncia da centralizagdo fisico-espacial, considerada sistematicamente a partir
da segunda metade do século XIX, hoje contrapdem-se a descentralizacdo, a desintegracao
e a fragmentacdo da “nova vida urbana” (Topalov,1987). Este processo colocou periferias
construidas como novas referéncias, em relacdo a area central da cidade, em estagios
sucessivos de evolucdo urbana, consolidados pelos principais percursos. Para Choay
(1994), a rede dos principais espacos lineares destinados a acessibilidade oferece a Unica
continuidade na mancha de assentamentos urbanos, supondo a possibilidade de analise da

evolucdo da cidade através da circulacao urbana.

11.2 — Localizacdo, centralidade e relacoes com a formacdo de territorios

Aspectos da localizacdo e da centralidade contribuem para entendimento da
influéncia de propriedades territoriais e leis sOcio-espaciais, que articulam percursos e
evolugéo urbana. Contribuem igualmente para mostrar a existéncia de forgas organizadoras
que determinam o surgimento dos percursos, articulando-os com a evolugdo urbana e

evidenciando relagcbes entre a dindmica socio-espacial e a forma urbana. Relacionando-se

" Marcada por um grau de espontaneidade, a evolugéo urbana é conduzida por planejamentos subjacentes,
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com 0s percursos principais, a localizacdo e a centralidade auxiliam na compreensdo da
dindmica da segregacdo urbana.

A centralidade conota uma das questdes-chave entre os elementos da estrutura intra-
urbana, revelando aspectos essenciais da cidade e da sociedade, relacionados a localizacao.
Designa, ao mesmo tempo, um espaco geografico e um conteudo social, no interior das
relacdes de todo o conjunto da estrutura e da ldgica evolutiva da cidade. Uma centralidade
desempenha um papel integrador, permitindo, além das caracteristicas funcionais de uso e
ocupacdo, uma coordenacdo das atividades e uma identificacdo simbolica e cultural.
Representa a espacializacdo do processo de divisao técnica e social do trabalho, podendo
definir igualmente uma rede geografico-social de consumo do “terciario superior”
(Rochefort,1998), intimamente relacionada a percursos.

A centralidade ndo estd necessariamente no centro geogréfico do espaco da cidade,
nem apresenta uma forma fisica especifica, podendo apresentar-se como um ponto no
espaco, com uma forma linear de certa amplitude, ou mesmo como uma area ou setor. Por
outro lado, pode exibir uma significativa concentracdo da classe social dominante e de
atividades, favorecidas pela comunicagdo e acessibilidade. A centralidade esta relacionada
as questdes de localizacdo e de acessibilidade, face ao espaco urbano como um todo,
colocando-se como um espaco referencial importante da cidade. Enquanto conseqiéncia da
evolucdo urbana, ndo é uma entidade espacial pré-definida (Castells, 1983), sendo
necessario deduzi-la e defini-la de uma andlise da dindmica estrutural da cidade.

Assim, a centralidade urbana ndo existe por si, € um elemento dindmico, resultado
de um processo social e de uma légica evolutiva de organizacdo do espago urbano. Esse
aspecto suscita a dialética da producdo do espaco, onde a centralidade urbana é entendida
ndo como um espaco pré-existente e inerte. O espago urbano ndo é um tabuleiro de xadrez
inerte sobre o qual distribuem-se 0s processos sociais mas, um elemento participante e
influente no processo de expansao urbana. Nenhum espaco € ou ndo é uma centralidade de
forma pré-estabelecida; como fruto de um processo — movimento — torna-se uma
centralidade urbana. No social, nada é; tudo torna-se ou deixa de ser, assim como nenhuma
area é ou ndo é uma centralidade; torna-se ou deixa de ser uma centralidade (Villaca,1998),

através dos fluxos do processo dindmico de evolucdo urbana. Como produto, a centralidade

menos visiveis, guiados pelas forgas sociais dominantes.
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exprime as forgas sociais em agéo e a estrutura de sua dindmica interna (Castells,1983). A
expressdo espacial da centralidade depende das especificidades historicas e socio-
econdmicas, que irdo formar diferentes redes sociais.

A estrutura fisica interage com a estrutura social, onde a configuragdo molda a
apropriacdo do espaco urbano e, posteriormente, o sistema de atividades atribui aos espacos
um valor social cumulativo, através dos percursos, no processo de formacdo de uma
centralidade. Dessa maneira, 0s espacos com consideravel grau de desenvolvimento,
intensidade de usos e condic¢des do espaco edificado, associadas a localizagdo urbana, sdo
um dos que podem definir uma centralidade. Esses espagcos apresentam aspectos como
privilégios locacionais, acessibilidade, concentracdo de atividades, facilidades, etc.,
definindo um sistema de relacGes entre usuarios, atividades e localizacBes (Krafta,1997).
Nesse conceito, 0 espaco livre publico, os fluxos e percursos sdo elementos importantes na
identificacdo da centralidade, que corresponde aos locais de maior animagdo, ou seja, de
maior diversidade de atividades, no processo de evolugdo urbana.

Nesse processo, a acessibilidade e a mobilidade destacam modos de espacializacao
na vida social, relacionados a percursos e territorios. Um dos tracos caracteristicos das
cidades atuais é o nivel de diferenciacdo interna, onde setores e espagos territoriais sao
distinguiveis em termos fisicos e sociais, especialmente onde as desigualdades sociais séo
acentuadas, influindo nas caracteristicas do ambiente construido e na formacao de barreiras
urbanas. Por sua vez, a existéncia de padrfes residenciais e sociais similares sugere que a
estrutura urbana € determinada por leis e principios gerais de uso do solo e de localizacéo
territorial, indicando o funcionamento do poder social subjacente e das forcas econdmicas
que propiciam essa ocupacao, em determinados setores da cidade, participando do processo
das transformagOes urbanas. A localizacdo, a centralidade e os percursos influem na
formacdo de novos territorios, numa logica de evolucdo urbana, em dada direcdo de
crescimento da cidade. Dessa forma, a articulacdo entre percursos e evolugdo urbana
identifica e destaca os espacos territoriais, como um dos elementos principais do processo.

“A cidade é centro e expressdo de dominio sobre territorios, sede do poder e da
administracdo; lugar de produgdo de mitos e simbolos” (Rolnik,1988). Essa idéia de
dominio sobre um territorio possui varios desdobramentos conceituais, possibilitando

delimitar a perspectiva conceptual utilizada na pesquisa. A principio, o conceito de
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territdrio parte da idéia de “locus” (Rossi,1998), como uma noc¢éo tanto de lugar quanto de
tempo e como uma situacdo peculiar local (sitio natural, espacos edificados e livres,
localizacdo no espaco e no tempo, processo histérico, etc.). Parte igualmente da nogédo de
convergéncia entre delimitagdo fisica e localizagdo urbana (Lefebvre,1974; Santos,1990;
Villaga,1998), forma e identidades sdcio-econdmicas e politico-culturais, identificaveis no
espaco urbano.

Os territorios estdo articulados com os percursos, no processo de evolugdo urbana,
indicando que fatos produzidos nos percursos podem originar repercussdes na questdo
espacial e territorial e vice-versa. Um percurso pode, em determinado momento histérico e
realidade socio-econdmica, ser indutor da ocupacdo e das atividades urbanas e, em outro
momento, ser induzido por elas ou mesmo participar de uma desestruturacdo ou inércia
urbana. O modelo de Homer Hoyt (1939,1959) de configuracdo espacial ja admitia ha
muito essa dinamica, utilizando-se de uma visdo econdémico-funcionalista, que acentuava a
setorizacdo e a segregacdo na cidade. E importante salientar que 0s percursos nio apenas
expressam movimento, como também podem contribuir na delimitacdo de territérios e
setores da cidade. Esse fato é visivel tanto na segregacdo urbana, evidenciada no processo
de deslocamento territorial das diversas classes sociais, quanto no fendémeno da
desterritorializacdo e reterritorializacdo urbanas. As dinamicas dos percursos e dos
territérios podem apresentar-se de maneira conflitiva ou paradoxal, consensual e adequada,
coincidente ou néo.

A historicidade espago-temporal do conceito ressalta a idéia de “dominio” juridico.
Z. Mesquita (1995) ressalta o histdrico etimologico da palavra territorio, derivada do latim
“terra” (terra) e “pertencer a” (torium), originalmente aplicada aos distritos que
circundavam a cidade e sobre os quais tinha jurisdi¢do. O termo figurava também nos
tratados de agrimensura, significando “pedaco de terra apropriada”, e s6 difundiu-se
efetivamente na Geografia no final dos anos 1970 (Le Berre,1992).

Um determinado territorio, percebido sob o ponto de vista de dominio, indica os
sentimentos de posse, de controle territorial e de apropriacédo, a partir da articulagédo dos
diferentes modos de relagdes sociais com a estrutura urbana (Castells,1983). Sack (1986),
na definicdo de territdrio, também enfatiza “o controle de uma area”, numa dimensao social

e politica, destacando o papel dos limites ou fronteiras espaciais, podendo estar associadas
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as vias urbanas. Segundo o mesmo autor, o territorio refere-se “a tentativa, por um
individuo ou grupo, de atingir, influenciar ou controlar pessoas, fendmenos e
relacionamentos através da classificacdo, delimitacdo e afirmagdo do controle sobre uma
area geogréfica”. Essa perspectiva esta relacionada as diferentes instancias sociais e ao
territério como meio de acdo, de interacdo e de segregacdo, incorporando dimensdes
cultural, simbolica e identitaria.

O territorio, que estd conectado ao espaco e relacionado a uma localizagéo intra-
urbana, apresenta-se como “extensdo material ordenada no espaco geogréafico”
(Gottmann,1976). A ordenacdo implica essencialmente uma relacdo social de pessoas para
pessoas. Segundo ainda Gottmann (1976), “territério € um conceito gerado por pessoas
organizando 0 espaco para seus proprios objetivos.” Essa é a mesma percepcdo de Soja
(1971), que V& o territério como um fendmeno de comportamento associado & organizagao
espacial, em esferas de influéncia ou em éareas diferenciadas, consideradas distintas e
exclusivas, ao menos parcialmente, por seus ocupantes ou pelos que os definem. O conceito
ndo refere-se a um substrato inerte, mas em continuo didlogo com o espaco, como um dos
seus momentos dialéticos, apropriado como base fisica das atividades humanas.

Claude Raffestin (1986,1988) foi um dos que mais dedicou-se a discussao
conceptual sobre territorio, analisando o processo que ele denominou de T - D - R :
Territorializacdo — Desterritorializacdo — Reterritorializacdo. Este processo relaciona-se
com a dindmica espacial da segregacao, sugerindo um continuo di&logo do territério com o
espaco. Raffestin, em sua definicdo de territorio, relaciona-o as redes, nos e fluxos urbanos,
como elementos participantes de uma certa delimitagdo na cidade. Nessa direcdo aponta
Sack (1986): “(...) circunscrever coisas num espaco ou num mapa (...) identifica lugares,
areas ou regides no sentido comum, mas ndo cria em si mesmo um territorio. Essa
delimitacdo se torna um territério somente quando suas fronteiras sdo utilizadas para afetar
0 comportamento através do controle do acesso [grifos no original].” Essas colocacdes, de
sentido amplo, sdo importantes pois visualizam relagdes entre 0s percursos e 0s territdrios
urbanos e o papel das fronteiras espaciais sobre 0os movimentos e sobre a setorizacdo do
espaco urbano.

Os lagos com o territorio podem ser identificados como o conjunto de relagdes que

desenvolve uma coletividade com a exterioridade, ou o ambiente de seu bairro, por meio de
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mediadores ou instrumentos. O conceito de territorio exprime igualmente a esfera cotidiana
da relacédo locacional do habitante com o espacgo imediato de sua vivéncia, ou seja, o bairro,
0 conjunto habitacional, ou partes destes, onde se podem destacar particularidades e
aspectos emblematicos no espaco, definidores de subculturas urbanas. Z. Mesquita (1995)
cita P. Pinchemel (1988), que considera esse tipo uma territorialidade tanto geografica
como subjetiva, mais fenomenoldgica com seu ambiente de referéncias, de signos e de
percursos, que contornam e adentram o territorio pessoal e social. A questdo subjetiva esta
na relagdo espaco e habitante dentro do territorio urbano, com influéncias nos setores
externos e numa certa hierarquia em relacdo aos assentamentos urbanos. Essa percep¢éo
confunde-se com o espaco vivido, como local de convivéncia e apropriacdo diferenciada e
hierarquizada e que engendra uma intima interface com os percursos.™

Além das relagcBes funcionais, existe todo um processo de significagdo, de
percepcdo de emblemas e de construgdo de territorialidades. Entdo um espaco, territorio,
como também os espacos de um percurso ou de uma rua, passam a ser dominados por
forcas sécio-econdmicas e politico-culturais.®® Além de serem lugares onde convive-se e
percorre-se, 0s territorios estdo carregados de historia, de cultura, de memorias, de
registros, experiéncias de sujeitos ou grupo social. A idéia aqui colocada € também a do
espaco — territorio como marca, como expressdo, como “assinatura”, como notacdo e
cartografia das relacbes sociais. Quando falamos em territério, referimo-nos
simultaneamente a uma realidade fisica e a um codigo de referéncia, articulados a um dado
percurso, de maneira a formar um sistema dindmico no espaco. Tal defini¢cdo de espaco e
de territdrio reafirma o papel da configuracéo espacial na conformacéo de comportamentos,
consciéncias coletivas, culturas e, especialmente, na conformacdo de percursos e espagos
territoriais urbanos. Neste trabalho, o local mostra-se t&o importante quanto o global, dada a
necessidade de relacionar as localizagdes territoriais ao espaco urbano como um todo.

O entendimento das relacGes entre percursos e territorios, na evolugdo urbana,
auxilia na identificacdo da natureza dos processos de expansdo e de segregacdo na cidade,

contrapondo situacdes dindmicas de fluxo e de rede as situacGes territoriais. A dindmica

18 Caracteristicas e subculturas de um territorio ou setor urbano podem influenciar e/ou mesmo dominar
outras areas, definindo espagos hegemonicos e dominados e uma certa hierarquia fisico-social na cidade.

19 Como, por exemplo, na evolugéo do percurso da avenida Epitacio Pessoa, em Jodo Pessoa. Em um primeiro
momento, esse percurso expressou a dindmica das forgas socio-econdémicas, sendo reforcado posteriormente
por um circuito politico-cultural dos Governos estadual e municipal.
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convergente da localizacdo, da centralidade e dos percursos alimenta a formacdo de
territdrios e a segregacdo. Vale reafirmar que o territério, além da nocéo fisica e social, se
desloca no espaco intra-urbano, atraves da dindmica da segregacdo, ao longo do tempo,
com base num percurso. A importancia desse entendimento reside em que “sem relagdes
ndo ha fatos” (Santos,1977).

Os territorios periféricos®®, em relacdo a area central da cidade, assumem novo
significado apoiado em percursos, quando se redefinem as nocdes de centro e periferia
(Lefébvre,1989). O espaco intra-urbano, marcado pela acentuacdo da segmentagdo, pelas
peculiaridades territoriais e por uma dindmica de producdo de novas centralidades urbanas,
destaca a importancia dos percursos. Na verdade, a cidade € marcada, em sua evolucéo, por
momentos de construcao de espacos periféricos, em relacdo ao nucleo histérico original.

Os novos espacos, conformados por referéncias descontinuas da cidade, séo
localizagGes com capacidade de antecipar o0 novo, de suscitar a invengdo, de sugerir o lugar
daquilo que ainda nédo foi feito, em termos de espacos livres e edificados. Podem atuar
como fatores magnetizantes e de ampliacdo continua dos percursos urbanos, consolidando
novas centralidades. A complexidade dos territorios periféricos mais evidencia do que
oculta a segregacdo de que tém sido objeto determinadas funcfes e praticas urbanas que,
deslocadas dos limites da cidade tradicional, plasmaram, ao longo do tempo, as classicas
relacdes de centro e periferia, redefinindo as localizacbes e a apropriacdo do espaco intra-
urbano. Dessa forma, evidenciando relagdes entre a dindmica sécio-espacial e a forma
urbana, aspectos articulados dos percursos, da ocupacéo, dos usos do solo, da morfologia e
das praticas sociais ressaltam a segregacéo.

As novas periferias da mancha urbana, espacos deslocados na fragmentacéo urbana,
contribuem na formacgdo de areas e setores territorialmente heterogéneos, com valores
diferenciados. Conformam-se, dessa maneira, as geografias da desigualdade socio-espacial,
a partir de eixos da expansdo urbana, viabilizados por uma contradicdo: o estagio de
desenvolvimento que promove tanto uma relativa integracdo quanto a fragmentacédo e o
distanciamento sécio-espacial. Os percursos mostram-se como elementos de descri¢éo
dessas transformacdes fisicas e sociais, em estagios evolutivos, ou seja, da forma urbana, da

periferizacdo territorial, da densificacdo ou da rarefacdo do espaco, dos processos de

20 Tanto os territorios periféricos da classe de baixa renda como o da classe de alta renda.
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valorizacdo e desvalorizacao de setores da cidade. Expressam também a dinamica espacial
de segregacdo das classes sociais, em deslocamentos de uma area para outra da cidade,
através de eixos de crescimento.

Ao contrério do que ocorreu com 0s espacos de centralidade historica, que
permitiam a percepcao de sua totalidade, no processo atual de dispersdo urbana, as novas
periferias, produzidas sob influéncia de dinamicas espaciais de segregacao, somente podem
ser apreendidas de forma fragmentaria, como resultado da apropriacdo do espaco urbano.
Os percursos possibilitam a articulacdo dos estdgios de evolugdo urbana e uma visdo
continuada das implicacGes fisicas e sociais e da totalidade do processo, no espaco e no
tempo.

Mostrando a passagem de uma urbanizacdo de pélos tradicionais, centralizados,
para uma de “geografia de linhas de crescimento” (Choay,1994 e Le Brés,1993),
coincidentes com percursos radiais, essa dindmica acentua espacialmente os principais
eixos de acesso e linhas de movimento urbano. Os percursos mostram também que a cidade
integra-se espacialmente numa escala global, com caracteristicas e medidas diferenciadas,
influindo num cenario marcado pela segregacdo e setorizacdo urbana, onde emergem
territorios com caracteristicas especificas, relacionadas com a localizagdo e centralidades
existentes. Esses territérios, consolidados por redes sociais de baixa, média e alta renda®,
podem contribuir na delimitacdo de espacos, juntamente com percursos, no processo de
evolugéo urbana.

Considerando-se a importancia histérica da rua para a sociedade ocidental, como
espaco livre publico de referéncia basica da morfologia e um dos principais elementos
identificadores da evolucdo urbana, ou mesmo por seus fins pragmaticos ou conteddo
simbolico, esta tese estabelece, através do sistema de vias e movimentos urbanos, uma

estratégia de ordenamento para o entendimento da estrutura da cidade e da segregac&o.?

2 Segundo R. Krafta (1998), essas redes definem movimentos (percursos) caracteristicos e um processo de
apropriacéo diferenciado do espago da cidade.

22 Sobre o contetido simbélico do percurso, é digna de nota sua importancia nos segmentos tradicionais das
religifes ocidentais. Particularmente, nos rituais cristaos tradicionais, temos no pedestrianismo socializado
das peregrinacdes e procissdes uma importante expressdo religiosa, que representa um percurso simbolico

(Ribeiro,2000).
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11.3 — Repercussdes sobre a acessibilidade e a mobilidade

Considerando a dinamica estrutural da cidade, pode-se debater sobre as relacdes
entre a acessibilidade, a mobilidade e a morfologia urbana. A idéia convencional,
relacionada ao deslocamento urbano, utilizando-se de técnicas matematicas e da fisica,
considera principalmente nocdes funcionalistas e setorizadas, embora essas bases nédo
visualizem a complexidade e a realidade da légica evolutiva da cidade. Posicionamentos
que abrangem a circulacdo, o espa¢o urbano e o uso do solo, ainda representam colocacgdes
circunscritas, predominantemente no dominio dos transportes. O problema reside no fato de
que a analise determina os elementos separadamente, os chamados blocos construtivos,
quando o todo é construido através de modelo aditivo. Dessa maneira, o0 todo € reduzido as
suas partes, que existem e coexistem separadamente, e as leis que relacionam uma parte
com as outras, ndo considerando estruturalmente as repercussdes do crescimento e das
transformac0es urbanas sobre a acessibilidade e a mobilidade.

Bertuglia (1987; In Borges e Krafta, 1997) foi um dos que analisaram os efeitos
provenientes das interfaces entre a localizacdo das atividades sécio-econdmicas e a
circulacdo, na estrutura espacial urbana. O autor indicou que essa dindmica consistia no
caminho pelo qual o comportamento locacional daquelas atividades influi na forma urbana,
como funcdo de uma dada rede de transporte e vice-versa. Nesse sentido, a localizacao das
atividades sécio-econémicas e a circulacdo sdo vistas tradicionalmente de acordo com duas
énfases distintas: a econémica, baseada em teorias econdmicas urbanas, e a funcionalista,
baseada nos modelos de interagéo espacial.

O quadro da acessibilidade e da mobilidade, associado a dindmica do espaco intra-
urbano, apoia-se, em grande medida, no pensamento positivista-funcionalista predominante
nesse campo disciplinar. Essa abordagem, influenciada pela revolugdo cientifica, utiliza
métodos ditos precisos de analise para investigar o fendbmeno transporte na cidade,
seccionando a realidade em analises autbnomas, com interpretacdes racionais e
mecanicistas. A literatura sobre esse dominio ainda mantém uma reflexdo néo filosofica
sobre o assunto, frente a dindmica estrutural da cidade, tendendo a isol&-lo em seu proprio
campo, com uma Visdo setorial e pouco abrangente, embora ele esteja simultanea e
diretamente implicado tanto na morfogénese do espaco intra-urbano quanto na génese das

mentalidades e dos comportamentos urbanos.
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A evolucdo do sistema de transporte participou da constituicdo da forma urbana,
através dos espacos viarios, com implicagdes fisico-territoriais no processo de evolucgéo da
cidade. Como suporte dito estruturante, influiu na acessibilidade, na mobilidade e na
segregacdo, qualificando espagos urbanos para uso e participando da producdo de
centralidades e polarizacdes. Além de desempenhar papéis importantes na morfologia e
identidade da cidade, a configuracdo das vias desempenha uma funcdo na logica de
producdo e consumo dos espacos urbanos, interferindo no valor do solo e no referencial
simbolico dos lugares. Desde Cerda (1867) até os tempos atuais, permanece o conceito de
que os movimentos podem consolidar ndo s6 as centralidades, territorios e imagens mas
também as combinacdes e conflitos urbanos. Os conflitos socio-espaciais repercutem sobre
a acessibilidade e a mobilidade, face a dinamica intra-urbana e as politicas oficiais. A
técnica, relacionada com as forcas e a morfogénese do espaco urbano, influi igualmente na
constituicdo de territdrios e percursos, na formacdo de mentalidades e comportamentos
humanos, com implicagbes na evolucdo socio-espacial dos usos do solo e sobre a
apropriacdo do espaco intra-urbano. A partir dos anos 1930, o automovel incrementou a
mobilidade e o fenbmeno da expansdo, com a multiplicacdo de territorialidades e trajetos,
aprofundando as combinag@es e conflitos nas relagBes percurso — territorio e afetando a
complexidade urbana.

Os modelos configuracionais, que consideram a acessibilidade, tém sua base
conceptual fundamentada no estudo da morfologia urbana. O enfoque compreende o estudo
urbano como processo em que 0 espaco, a0 mesmo tempo em que Sintetiza através da
forma as transformacdes na estrutura social, a longo prazo, interage diretamente com o
comportamento dos usuarios, no curto prazo. Segundo Sampaio (1999), elementos
morfoldgicos podem ser aqueles “invariantes”? da cidade, de cujo arranjo espacial depende
a comunicacdo e a leitura do espaco intra-urbano, nas dimensdes estética, utilitaria,
funcional, etc., das quais emana o “discurso urbano”. Uma sintese feita a partir de Lamas
(1993) e Sampaio (1999), acrescida com alguns autores citados ao longo do trabalho,
aponta como elementos basicos da morfologia urbana: sitio geogréfico, solo e seu
parcelamento, vias e movimentos, quarteirdes, quadras e superquadras, tipos de edificagdes,

pracas, largos e interseccdes, monumentos e mobiliario urbano. Um dos interesses no
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ambito do espaco e da forma urbana sdo as qualidades fisicas do ambiente, identificadas
como o layout da cidade, composto basicamente por espacos livres (ruas, pracas ou canais
de movimento e circulacdo, etc.) e o complexo de espacos edificados. A variagdo nas
caracteristicas desses elementos, maneira em que essas partes estdo organizadas e sua
configuracdo espacial formam um dos contextos da analise do urbano e do processo de
urbanizacéo.

Hillier e Hanson (1984,1993), com a sintaxe espacial, indicaram, como informacao
preliminar, a idéia de que “a maneira em que as partes sdo colocadas juntas para formar o
todo é mais importante que qualquer uma de suas partes, se tomadas isoladamente”.
Sustentando que propriedades primarias da malha urbana privilegiam determinados espagos
em detrimento de outros, orientando deslocamentos e hierarquizando percursos,
desprezaram questdes da dinamica estrutural (social e econémica) e suas repercussoes
sobre a acessibilidade e a mobilidade. Segundo os autores, a configuragéo influencia tanto
0s atratores quanto o movimento, enquanto estes elementos ndo a influenciam. Na
realidade, ha influéncia muatua entre ambos, na dindmica do espaco intra-urbano e nas
relagdes entre percursos e a ocupagao e uso do solo, repercutindo sobre a acessibilidade e a
mobilidade.

Os espacos viarios sdo um dos que mais se aproximam do conceito de “invariante”,
cuja intervencdo pode modificar ndo sé a configuracdo da “estrutura superficial”, como
também alcancar a “estrutura profunda”, no desempenho da forma em varios niveis:
acessibilidade, custo do solo, polarizacéo, segregacéo, setorizacdo, qualidade do ambiente,
etc. Segundo Gebauer (1981), a morfologia € uma maneira de ver a cidade que garante
possibilidades de analise funcional e econémica. Esse enfoque de anélise do espaco aborda
0 ambiente urbano, tendo-se de um lado a estrutura fisica (forma construida) e de outro as
forcas sociais (processos). A partir desses elementos, tem-se uma relacdo dialética em que a
estrutura fisica interage com os processos sociais, com implicacdes sobre a apropriagdo do
espaco urbano, a acessibilidade e mobilidade. Estes processos relacionam-se com a
estrutura fisica por meio da estrutura funcional (atividades), caracterizando uma sequiéncia
de estagios, uma evolucdo dindmica e justaposta de relacfes. Na visao de Gebauer, a cidade

é considerada, em primeira instancia, como um fato fisico, concreto; em segunda instancia,

%% Por “invariantes” entende-se os elementos mais estaveis da morfologia urbana. Isto nio significa
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é considerada como um organismo em evolucdo, sujeito a transformacdes de acordo com as
mudancas sociais e, por fim, como um foco de interacdo entre forgas sociais e 0 ambiente
construido (FIG.I11.3).

Interacoe

Processos
Sociais

Fonte: Gebauer (1981)

FIGURA 11.3: Interacdo entre a forma urbana e 0s processos sociais

Para Conzen e Krafta (1992), “(...) A morfologia de um espaco urbano é o reflexo
das interagdes socio-econémicas, politicas, historicas e culturais, que possibilita ler a cidade
sob o enfoque espacial, no qual esses valores estdo intrinsecos, pois 0 espaco tem a
propriedade de expressar as qualidades das comunidades que nele se inserem e que
sistematicamente o transformam”. Para Krafta (1992), a morfologia compreende o estudo
da reagdo do espaco frente as acOes de agentes interferentes, sintetizando a esséncia das
relagdes no ambiente urbano, em considerdvel medida, através das repercussdes sobre a
acessibilidade e a mobilidade.

Questbes da morfologia reafirmam a idéia de que é possivel apontar propriedades e
leis no espaco, que afetam a organizagdo intra-urbana, procurando reforcar um contetdo e

um resultado especifico. O ponto de vista enfatiza aspectos da dindmica estrutural urbana e

imutabilidade ou auséncia de transformacdo no espago/tempo.
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ai situam-se os espacos livres, a acessibilidade, a mobilidade e os percursos urbanos
coletivamente criados, reconhecidos, comparados e assimilados, como elementos de
permanéncia e referéncia da cidade.

O intrincado complexo da evolugdo urbana, que abrange tanto aspectos objetivos
quanto subjetivos, tem sugerido que o exame das repercussdes no dominio da circulacéo
estd limitado, frente as variaveis da estrutura intra-urbana, mesmo quando sdo estudadas
relacbes com o uso do solo. Descritos por leis funcionalistas, os problemas da
acessibilidade e da mobilidade sdo tratados e definidos por algumas variaveis: as
caracteristicas das zonas urbanas, sua acessibilidade, em funcdo da capacidade das vias, e
0s tempos e custos de deslocamento na cidade, com preocupacdes na esfera da hierarquia
viaria e tecnologia.

Essas idéias baseiam-se na colocacdo de que a circulagdo e 0s percursos ndo
possuem fins em si proprios e ndao possuem conteldos, mas colocam-se apenas como
servigos, como medida dos efeitos do sistema de transportes, na dinamica do espaco intra-
urbano; o objetivo final seria 0 ambiente ou os territorios onde vive-se e trabalha-se
(Buchanan,1963). A propésito, o Relatdrio Buchanan (1963) apresentou, provavelmente, a
mais conhecida afirmacéo sobre a relacdo entre o transporte e o uso do solo: “a circulacéo é
funcdo das atividades”, sob o entendimento basico de que a correspondéncia é o Unico
principio de organizacdo social do espaco urbano. Na realidade, a organizacdo social do
espaco também diz respeito a complementaridade, no ambito da relacdo percurso —
evolugdo urbana. Os fatos urbanos colocam-se além dos dominios matematicos ou
economicistas, dizendo respeito simultaneamente a correspondéncia e a complementaridade
entre as relacOes espaciais e sociais. Como Fernand Braudel (1979) anotou, numa escala
maior, “uma cidade nunca existe desacompanhada de outras cidades”. De maneira analoga,
a acessibilidade e a mobilidade urbanas ndo existem desacompanhadas de questfes
espaciais, territoriais e sociais, assim como um territério ou setor urbano ndo existe
desacompanhado de relacdes com outros espagos. O sistema como um todo relaciona-se a
cada uma de suas partes constituintes, onde a multiplicidade dessas relagdes (objetivas e
subjetivas), conduz igualmente a producdo de uma estrutura subjacente, orientada por

percursos urbanos.
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No quadro do crescimento e das transformaces intra-urbanas, a circulagdo no
espaco indica repercussdes e correspondéncias que ndo sdo suficientemente tratadas,
comprometendo a visibilidade da cidade e, especialmente, o encadeamento da logica
evolutiva do tecido urbano, questbes de localizagdo e relagbes com a formacdo de
territdrios e a segregacdo, pela pouca amplitude da analise. Em outras palavras, a analise é
centrada no argumento de que a dinamica dos espac¢os é uma funcdo do movimento “de” —
“para”, sob o principio da correspondéncia. Nesse sentido, 0 uso do solo e sua localizacdo
funcional podem influenciar o numero de viagens “para” ou “de” um dado espaco,
formando uma distribuicdo espacial das viagens que pode ser mostrada em uma matriz de
O - D (origem — destino), ou por “linhas de desejo” de viagens no espaco.

A acessibilidade e a mobilidade engendram uma interface entre pessoas para as
quais um dado espaco é a origem ou o destino de percursos. Por outro lado, ocorre também
uma interface entre pessoas para quem aquele espaco € um local de passagem, de ligacéo e
circulacdo; € uma idéia orientadora e referencial baseada diretamente em um sistema linear
no espaco (espacos livres). Essas passagens podem conduzir a construcdo de um
entendimento, de uma referéncia ou permanéncia urbana e de um ordenamento (linear) de
uma dada estrutura, assim como a possibilidade de construgdo de um esquema analitico de
leitura da logica evolutiva do tecido urbano, baseada em espacos livres. As relacdes entre
origens, destinos e passagens espaciais, formando linhas descritas pelo movimento, tém
implicag0es fisico-territoriais no processo de evolugdo urbana. Um importante aspecto dos
movimentos urbanos parece ndo ser considerado, qual seja o “atraves”, ou 0s proprios
espacos utilizados pelos percursos, influenciados por variaveis intra-urbanas, como a
localizacdo e as praticas sociais, identificadoras da formacéo de territorios, do crescimento
e transformagdo do espaco. Frente a dindmica da estrutura urbana, esse fato limita a leitura
das repercussoes e relagdes entre a acessibilidade, a mobilidade e a morfologia, no processo
de evolugéo urbana.

A dinamica espacial dos percursos e da morfologia urbana, tendo dimensées socio-
econdmicas e politico-culturais intrinsecas, sugere que a animacdo e o “sentido dos
lugares” (Canter,1978) € também uma funcdo do movimento “atraves” dos espagos, da
mesma maneira que uma funcdo do movimento “dos” espagos e “para” 0s espacos. Assim,

0S percursos consideram ndo sé a questdo do movimento “de” — “para”, mas também a
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questdo do “por onde”, estabelecendo relacGes entre acessibilidade, mobilidade e
morfologia e indicando respostas a questdo da segregacdo e repercussdes do processo de
evolucdo urbana. Nessa perspectiva, 0 percurso assume seu papel “energético” na cidade e
0 espaco livre de circulacdo assume seu verdadeiro papel de espago publico, como a
estrutura fundamental que assegura a permanéncia da cidade (Panerai,1993).%

A rua, como espacgo de encontros publicos, e ndo somente como simples canal de
transito, tem lugar assegurado no comportamento humano e no modo urbano de viver pois,
pela abertura espacial e possibilidade de circulagdo, propicia contatos e trocas socio-
culturais. Novos centros de vida como 0s shopping centers, hipermercados, terminais
integrados, aeroportos, também sdo locais de encontro de pessoas, que chegam pelas ruas e
saem pelas ruas, que se relacionam e complementam os primeiros. Enquanto o uso do solo
pode influir funcionalmente no nimero de viagens “para” ou “de” um espago, aspectos da
morfologia, da localizacdo e das praticas sociais podem influir no movimento “através”,
relacionado aos principais percursos urbanos.

Segundo Martins (1995), a relacdo entre a acessibilidade, a mobilidade e a questdo
espacial estd compreendida num fendmeno uno e dialético, com implica¢Ges fisico-
territoriais no processo de evolucao urbana, na medida que os percursos ligam, contornam e
atravessam territorios urbanos e participam das suas rotinas, definindo um sistema espacial
dindmico. Movida por forcas sociais, que sdo influenciadas pelas caracteristicas do sitio
natural e por propriedades territoriais, essa dinamica estabelece uma apropriagéo
diferenciada e setorizada do espago, como um produto do trabalho social.

11.4 — Ampliacdo dos percursos e consolidacdo das areas sociais

Ampliando os percursos, a superacdo de limites, o crescimento urbano e as
combinagbes e conflitos, no processo de evolugdo urbana, destacaram a acessibilidade
como elemento estrutural, consolidado na mobilidade. A estruturacdo é conduzida pelas
caracteristicas essenciais, fisicas e sociais, da acessibilidade (espaco) e da mobilidade
(movimento), como elementos de referéncia, permanéncia e sustentacdo urbana, influentes

na segregacéo.

24 Sobre essa estrutura se apdia a “grande duracio”, a qual assegura a permanéncia da cidade (Panerai,1993).
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Na segunda metade da década de 1940, os estudos das estruturas social e espacial
urbana avancavam pelo desenvolvimento de uma abordagem que veio a ser conhecida
como analise social, a qual procurava identificar sub-areas, ou areas sociais, na cidade. A
técnica foi inicialmente esbogada por Shevky e Willians (1949), como um método para
classificar areas censitarias, reformulado posteriormente por Shevky e Bell (1955), como
um modelo de mudanca social que desembocou numa teoria geral da diferenciacdo urbana.
O modelo baseava-se em trés nocdes conceituais, relacionadas ao carater mutavel da
sociedade moderna: mudancgas na amplitude e intensidade das relagdes, diferenciacdo de
funcdes e aumento das complexidades da organizacdo. Os estudos consideravam o aumento
da escala e da interdependéncia, a divisdo do trabalho na sociedade e as relacdes entre a
concentracdo da populacdo e a forma sécio-espacial (Clark,1991). A reflexdo mais
importante acerca de uma complexa ordem social crescente foi vista como uma mudanga na
modalidade e composicdo da populagdo urbana e como isolamento cultural de grupos
sociais, em areas da cidade, levando em conta a posicao social (status social), a dindmica da
urbanizacdo e a segregacao, conformando setores urbanos. Diferencas culturais contribuem
para que grupos estabelecam um componente socio-espacial distinto na cidade, ja que a
linguagem, o conhecimento, os costumes e a religido formam uma das bases da segregacao
social. Considerando-se a acessibilidade, a mobilidade e a localizagcdo, em muitos casos,
valores culturais sdao mais fortes que as chamadas forcas do mercado e a analise econémica
intra-urbana, no que se refere aos assentamentos da cidade, a segregacéao e as implicacfes
fisico-territoriais.

A critica mais importante a analise das areas sociais refere-se ao fato de que Shevky
e Bell ndo responderam a questdo fundamental de como as principais divisdes sociais na
cidade determinam a estrutura espacial. Essa critica estava relacionada as limitagdes
espaciais e a relativa estaticidade da analise oferecida, ndo englobando satisfatoriamente
uma linha ldgica evolutiva, as diretrizes estruturais de crescimento e a dindmica da
segregacdo social, no espacgo e no tempo, relacionada ao todo urbano.

Embora ndo estabelecidas originariamente, as relagdes entre a teoria social e 0s
padrdes urbanos podem ser identificadas, como sugeriram Bell e Murdie (1965,1969;In
Clark,1991). Segundo estes autores, os fatos urbanos propGem que a estrutura interna das

cidades, associada a preferéncias e possibilidades de localizacdo e deslocamento, pode ser
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caracterizada por aneis de status familiar, por cunhas de status socio-econémico e por
grupos étnicos, tendo-se linhas de acesso e movimento intra-urbano como referéncias
principais (FIG.11.4).

Contrastando com o0s aneis concéntricos, visualizou-se um padrdo setorial radial
para o status socio-econdmico na cidade. Esses argumentos derivaram do trabalho de H.
Hoyt (1939) que reconheceu 0s contrastes socio-espaciais basicos da dinamica centro —
periferia, em forma de cunhas impeditivas ou fronteiras de uso do solo, via um processo de
filtragem sécio-espacial® (Ver FIG.11.4). Essas secBes ou setores foram explicados como

uma concentragéo linear de usos similares, ao longo de vias radiais de acesso.
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FIGURA I11.4: Padrdes teoricos da areas sociais

% As fronteiras tém como linha/eixo de referéncia os principais eixos de acesso e percurso.
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A aversdo a lugares deteriorados e conturbados proximos a industria, ou a locais
com grande concentracdo de comércio e servicos e a preferéncia por lugares abertos e
amenos, foram explicados pelo desenvolvimento de setores de status sécio-econdémico
(Hoyt, 1939). As diferencas socio-culturais podem sugerir que grupos formem um
componente espacial de localizacdo, socialmente distinguivel na cidade, participando da
formacédo de redes e fluxos sociais e oferecendo uma base a segregacdo urbana. O nivel de
renda e a ocupacdo podem constituir fronteiras, como limites territoriais, ou barreiras
adicionais relevantes, como obsticulos ou dificuldades de acesso social, relacionadas a
eixos Viarios principais, podendo repercutir sobre a acessibilidade e a mobilidade com
relacdo a determinados espacos e criando expectativas de agrupamento social, no interior
ou préoximo de areas da cidade. As novas “muralhas” da cidade, representadas pelas
barreiras fisicas e sociais, resultam das desigualdades soOcio-econdbmicas e da
descontinuidade do desenvolvimento urbano, especialmente em cidades de paises
subdesenvolvidos. Notadamente a estrutura viaria e os limites de propriedade constituem as
novas “fronteiras” urbanas, que influem nos padrbes espaciais, assim como a prépria
concentracdo de representantes de uma classe, determinando segregacgéo, € uma barreira em
si mesma. Segundo Clark (1991), por mais que sejam homogéneos e uniformes, tais
colocacbes sugerem que o espaco social na cidade consiste numa certa combinacdo
dindmica de padrdes radiais-concéntricos, setoriais e grupais, sob influéncia do atributo
acessibilidade.”®

A sustentacdo empirica para as hipoteses foi dada por Anderson e Egeland (1961) e
por Herbert (1972), em estudos de geografia social sobre cidades americanas. Eles usaram a
analise de técnicas de variancia para comprovar se a distribuicdo da ordem dos valores das
construgdes naquelas cidades eram padronizadas ou poderiam ter aparecido por acaso. O
levantamento pode confirmar a existéncia de padrdes setoriais para os valores de
ordenamento social e padrfes zonais para as medidas da urbanizacgao. Os testes estatisticos
mostraram que, como previsto, a ordenacdo social tinha uma expressao cuniforme,

enquanto a urbanizagdo estava concentricamente distribuida. Apesar das caracteristicas

26 As “fronteiras” que separam estruturas sociais diferenciadas também mostram padrdes morfoldgicos e redes
sociais diferentes. Algumas “fronteiras” podem ser vistas igualmente como “passagens”, pois sdo permeaveis
e permitem o fluxo de recursos e oportunidades, dando origem ao desenvolvimento urbano em dada direcdo.
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geograficas e locacionais das construcbes terem recebido menor atencdo que as socio-
econdmicas, esses estudos produziram argumentos para os postulados de Bell e Shevky.

O arranjo estrutural intra-urbano indica especificidades na localizacdo territorial,
relacionada as &reas sociais, constituindo tipo espacial préprio da cidade, na qual as
relacbes ndo podem existir sem contatos quotidianos e articulacBes propiciadas pela
acessibilidade e mobilidade urbanas. Os contatos estdo combinados com a estrutura,
envolvendo deslocamentos de grupos sociais e de pessoas nos percursos da cidade. As
exigéncias de mobilidade e integracdo, na vida urbana, formam elementos estruturadores do
espaco de tal modo que o0s percursos e 0S movimentos tornam-se condigdes de
transformacéo, de adaptacdo e de participacdo na vida urbana. Os percursos constituem
sistemas articulados a padrGes de movimento e as caracteristicas do sitio natural e
edificado, fazendo corresponder um tipo de fluxo a cada categoria de elementos fixos, que
se alteram e interagem mutuamente. A légica de determinadas linhas evolutivas urbanas
apresenta-se com uma dindmica que pode ser entendida como lei, para que um objeto social
possua uma dada forma estrutural especifica, diferente da forma de outro objeto?’.

A percepc¢éo de que a cidade € uma totalidade composta de aspectos fragmentérios e
diferenciados que parece produzir-se por si mesma, e em que todos os elementos
contribuem para formar “I’ame de la cité” (G. Chabot, 1958), ampliando percursos, conduz
ao entendimento de que a andlise estrutural, baseada em espacos livres e em percursos, é
um instrumento confiavel de andlise da evolugdo urbana. Rossi (1998) considera que a
colocacdo de Chabot é um dos mais importantes pontos de chegada nas analises sobre a
cidade. A totalidade da cidade supde um movimento comum da estrutura, da funcdo e da
forma, que € dialético e concreto. As estruturas e a totalidade nédo sdo fixas, pois possuem
uma ldgica evolutiva, no tempo e no espaco, onde inclui-se a logica diacrénica dos
percursos.

A articulacéo entre percursos e evolugédo urbana mostra que a concepcao dialética de
totalidade apresenta-se com um carater incompleto (Sartre, 1960; Kosik, 1967, In:

Sampaio, 1999), em estagios, denotando areas sociais a partir de localizac¢Ges, relacionadas

2" Para J. Castex (1980), “tipologias do espaco construido e aberto, estrutura de parcelamento, os tragados e
outros elementos de uma estrutura urbana dada sdo a projecdo de uma ordem social”. Mostram-se como
consequiéncia de peculiares condicGes de producdo, ao longo do tempo, revelando muito das razdes e leis
fisico-sociais da dindmica da cidade e do contexto histérico do processo de desenvolvimento urbano
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a segregacdo, suas transformacoes e a logica evolutiva da cidade. Totalidade nao significa o
somatorio de elementos e atributos, mas uma relacdo entre as partes ou areas constituintes
em movimento, viabilizadas por percursos. Dessa maneira, a estrutura urbana tanto da
sustentagdo quanto orienta um certo tipo de organizacdo espacial. A forma expressa um
certo modo de estruturacdo dos objetos urbanos, ou seja, alcanca niveis e escalas de
representacdo das partes ou elementos de um dado conjunto. Na evolucdo urbana, a forma
pode ser vista como a “estrutura revelada” (Santos,1985), através dos percursos.

René Bastide (1971) identificou que o termo estrutura designa simultaneamente trés
aspectos: 1) um conjunto; 2) as partes deste conjunto e, 3) as relacdes destas partes entre si.
E possivel perceber uma relacdo entre a colocacdo de Bastide e a nogdo de totalidade,
movimento, forcas, inerentes ao espaco urbano, que podem destacar eixos de expanséo,
relacionados a segregacao. Pode-se dizer que a estrutura € a “maneira pela qual as partes de
um todo estdo dispostas entre si” (Larousse;In Sampaio,1999), equivalendo a nogdo de
organizacdo e também de ldgica evolutiva. Pode ser usada tanto do ponto de vista estatico,
ou como situacdo de um momento ou estagio dado, quanto do ponto de vista dinamico,
processual. Neste Gltimo caso, toma-se 0 processo como uma sucessdo articulada de
situacbes ou estagios evolutivos, no espaco e no tempo, quando a estrutura sofre
transformacbes ou reestruturagdes, podendo destacar certas areas sociais e ampliar
percursos, implicando em continuidade ou ruptura em uma dada dire¢cdo de expansédo
urbana.?®

Na cidade é mais importante entender o que é estrutural na sua dindmica, enquanto
processo orientado por um percurso, € ndo como algo estatico, no viés arquitetonico. Na
constituicdo da estrutura urbana (social, econdmica, politica) existe uma base fisica e
territorial subjacente, na qual sdo produzidos e se reproduzem sistemas, como as vias e 0
sistema de circulagdo da cidade. A estrutura ndo equivale ao sistema, que pode sofrer
alteragcdes conjunturais sem modificar-se as condicOes estruturais de base (Sampaio,1999).
Nos processos de transformacéo e de apropriacdo do espago, 0s percursos podem ser vistos
como estruturas.

Os elementos dos sistemas e das estruturas ndo sdo anteriores a elas. S&o produtos

historicos em transformacéo no @mbito das relagdes sociais e da légica evolutiva urbana. A
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exterioridade da estrutura urbana revela as correlacdes de forcas e as disputas que
produzem a cidade, seus percursos e as suas areas sociais, quando a estrutura fisica é
apenas parte da estrutura urbana (social, econémica, politica). A estrutura possui
especificidades com determinacgdes e estagios ligados aquilo que se denomina estrutura
interna da cidade, articulada as necessidades de producédo e de reproducdo, em seus varios
niveis.

A obra de Marcel Poete (1958) ocupou-se dos fatos urbanos enquanto indicadores
de condi¢bes da cidade, como um organismo em evolucdo. Sua razdo de ser € a
continuidade onde, aos conhecimentos historicos, convém acrescentar os conhecimentos
geograficos, socio-econémicos, politicos e simbdlico-culturais. Porém, sdo o0s
conhecimentos do passado e da estrutura que constituem os termos de redefini¢éo espacial,
de comparacéo e as medidas referenciais do presente e do futuro (Rossi,1998). A estrutura
urbana é um dos principais elementos referenciais de continuidade, fisica e social, que
constitui elo de ligacao, ao qual associam-se 0s percursos da cidade. Uma andlise estrutural,
fundamentada na historia, deve estar baseada em linhas continuas referenciais e
persistentes, como fios condutores, para que se possa obter uma analise articulada de areas
e de estagios de evolucdo urbana. Através da estrutura é possivel perceber uma ldgica
evolutiva e certas persisténcias urbanas, que oferecem tanto referenciais urbanos quanto
permitem que espacos aparentemente heterogéneos contribuam com um certo grau de
unidade e organicidade, no processo formativo do espaco urbano. Nas transformacdes da
cidade, permanecem as diretrizes de sua estrutura, coincidentes com a continuidade de seus
percursos, assim como determinados espacos, a exemplo das principais avenidas, pragas e
parques publicos, que podem apresentar-se como pontos nodais referenciais.

O exame de determinados percursos, em que se privilegia um ou varios campos de
interesse, permite que se reconhega caracteristicas, atributos e processos, tanto da estrutura
da populacéo e de suas areas sociais quanto da estrutura espacial. Usualmente, a leitura da
estrutura espacial se faz por intermédio de elementos basicos da morfologia urbana, quais
sejam o sitio natural, o sistema viario, conjunto de tipos arquiteténicos, parcelamento do
solo, etc. Acrescida a leitura desses elementos, a assimilagdo de aspectos socioldgicos pode

contribuir de maneira importante para o reconhecimento da estrutura do espago, da

%8 No caso do percurso da avenida Epitacio Pessoa, presume-se que houve continuidade no processo de
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dindmica da segregacdo e das permanéncias urbanas®. Pode-se dizer que a persisténcia
torna-se geratriz e orienta a expansdo da cidade. A partir do entendimento dessa geratriz,
onde destacam-se 0s espacos livres, pode-se reconstituir a formagdo do tecido urbano, dos
eixos de expansao principais, de suas areas sociais e a ampliacdo dos percursos. Panerai
(1986,1990) atribui ao espago publico a capacidade de apoiar a grande duracdo que

assegura a permanéncia da cidade, marcando uma inscricao perduravel no territorio.

11.5 — Impacto da diferenciacio socio-espacial e da fragmentacdo na ocupacao

urbana

Com o desenvolvimento das forcas produtivas e a extensao da diviséo do trabalho, a
manipulacdo do espaco leva ao aprofundamento das diferencas de classes, a setorizacdo e a
segregacdo dos diferentes extratos sociais, consolidando de forma acelerada novos
territorios justapostos ou distanciados. Esta evolucdo acarreta um movimento paradoxal: o
espaco que une e separa os seres humanos. Este paradoxo transparece no espaco atraves dos
percursos produzidos pelas redes sociais, baseados no conjunto de espacos livres destinados
a circulacdo. Essas transformacgdes obedecem a determinados itinerarios definidos pela
dindmica das redes sociais, ou aos fluxos e rotinas das pessoas, em uma dada dire¢do da
cidade.

No processo evolutivo da cidade, a expansdo de areas ou setores em direcdo a
espacos adjacentes € influenciada pela dindmica que existe entre as propriedades territoriais
locais e as propriedades globais do espaco intra-urbano, ou seja, aquelas que conferem uma
certa identidade e uma certa continuidade urbana, ndo devendo o local e o global serem

analisados em separado. A relativa continuidade € viabilizada por meio dos espacos livres e

evolugdo urbana, com as dinamicas dos estagios de superacdo de limites, crescimento e combinag&o/conflito.
%% para A Rossi (1998), do ponto de vista da ciéncia urbana, a teoria das permanéncias (Poéte,1958 e
Lavedan,1960) é um passado que, de certa forma, ainda experimentamos. Dessa forma, ainda segundo Rossi
(1998), deve-se ter em mente que a diferenca entre passado e futuro, do ponto de vista da teoria do
conhecimento, consiste no fato de que o passado &, em parte, experimentado agora. Essa reflexdo € uma teoria
historica, centrada no fendmeno das persisténcias. As persisténcias sdo detectaveis através dos monumentos,
dos sinais fisicos do passado, mas também através da persisténcia dos tracados e do plano. Segundo Rossi
(1998), este ultimo ponto é a descoberta mais importante de Poéte, ou seja, as cidades permanecem em seus
eixos de desenvolvimento, mantém a posi¢do dos seus tracados, crescem segundo a direcdo e com o
significado de fatos mais antigos do que os fatos atuais. As vezes, esses fatos permanecem idénticos, sio
dotados de uma vitalidade continua, as vezes se extinguem; resta, entdo a permanéncia da forma, dos sinais
fisicos, do “lécus”. A permanéncia mais significante é dada, pois, pelas ruas e pelo plano; o plano permanece
sob niveis diversos, diferencia-se nas atribuigdes, muitas vezes deforma-se, mas, substancialmente, nao se
desloca.
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por meio dos percursos urbanos. Pode-se afirmar que 0s assentamentos urbanos séo
regulados por leis formativas fisicas e sociais, que se referem ao objeto urbano em si, aos
deslocamentos e fluxos e por aquelas que se referem ao processo pelo qual a sociedade
utiliza-se dessas leis, adaptando-as para dar forma espacial a diferentes tipos de relagdes
(Hillier,1989;In Amorim,1999). Da relacdo entre espacos edificados e espacos livres,
emerge a individualidade espacial do assentamento, permitindo sua identificacdo como
membro de uma classe genérica de assentamentos similares (Amorim,1999).%

A evolucdo de uma estrutura e de cada um dos seus elementos ou varidveis
constituintes difere qualitativa e quantitativamente. Trata-se de uma evolugédo diacroénica,
no decorrer da qual, e a cada estagio de transformacéo urbana, cada elemento conhece uma
mudanca relativa de valor, que pode ser entendida em sua relacdo com o todo, a partir de
um fio condutor, de uma linha continua descrita pelo movimento. Com implicagdes sobre a
apropriacdo do espaco, relacionada a segregacao, é assim que os territorios (combinagoes
localizadas de variaveis fisicas e sociais) mudam de papel e de valor, a medida que a
historia vai-se fazendo. A diferenciacdo entre lugares, diz Cassirer (1953,1965), “serve de
base & diferenciacdo de contetdos, isto é, do Eu, do Vocé e do Outro, de uma parte, e dos
objetos fisicos de outra parte.” Continuando, Cassirer coloca que “a critica geral do
conhecimento nos ensina que o ato da posicao, da localizacdo e da diferenciacdo espacial é
a condicdo indispensavel para o ato de objetivacdo em geral, desde que se estabeleca uma
relacdo entre o objeto e sua representacdo.” Na verdade, os espacos territoriais, além de
apresentarem-se como formas, com uma certa vida propria, sdo objetos sociais, carregados
de dinamismo cultural e social, consolidados por percursos, que mostram-se assim, como
estruturas nao fixas, com elevado grau de permanéncia e referéncia urbana.

Esse cendrio indica um grau de espontaneidade e autonomia no processo urbano.
Até certo ponto, mostra que os fatos do mundo real apresentam-se com um encadeamento
mecanico—automatico, aparentemente sem a intervencdo de nenhuma causa transcendente.
Isto leva-nos a considerar, a principio, o instinto bioldgico e os impulsos dos seres
humanos, na dindmica urbana, sobre o deslocamento, o estabelecimento e a posse de
determinados territorios, repercutindo sobre a diferenciagdo sécio-espacial e sobre a

fragmentacéo, relacionada a concentracdo de determinados grupamentos sociais, em areas

%0 As relagdes entre espagos edificados e espacos livres compdem a dinamica do espaco urbano, formando um
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da cidade, acentuando percursos. Forgas politico—econémicas, com certo pragmatismo e
imediatismo, confundem-se organicamente com o processo de transformacdo da cidade,
guando identificam e consolidam determinadas rotas de crescimento, guiadas por légicas
evolutivas dos tecidos urbanos. Esse processo parece assumir-se sem escolha aparente,
buscando a satisfacdo baseada no tripé homem — realismo — natureza. Apoiando-se, em
grande medida, nos percursos quotidianos, os fatos indicam simultaneamente que
determinados eixos da expansao sdo verdadeiras linhas de forca, que nao estdo organizadas
ao acaso®’. Os processos sociais que se ligam ao eixo de expansdo exprimem, ao especificé-
lo, “os determinismos de cada tipo e de cada periodo da organizacdo social” (Castells,
1983).

Um pensamento de Fernand Braudel (1985) busca ilustrar a perspectiva dindmica da
ocupacdo urbana, quando diz que “as cidades sdo transformadores elétricos, que aumentam
as tensdes, precipitam as trocas, agitam continuamente a vida dos homens.” Na verdade, 0s
homens € que constréem a cidade e a dindmica da mesma e de seus percursos. Pela reflexéo
de Braudel, pode-se imaginar a cidade como um verdadeiro liguidificador, onde entrassem
todos os atores da cena urbana e a dindmica das transformacdes e diferenciacGes se desse
de forma mais rapida, mais agitada. Apenas a cidade, e mais nenhuma outra configuracao
espacial, possui esse papel de transformador elétrico privilegiado, onde a energia é
conduzida basicamente através dos percursos. Na cidade, as nocBes de totalidade e
fragmentacdo sdo influenciadas pelo fato de que as dimensdes politica e econdmica se
sobrepGem a dimensao social do espaco. Esse aspecto mostra-se importante no processo de
diferenciacdo socio-espacial e na formacéo de territorios distintos e distanciados na cidade,
com impactos na acessibilidade, na mobilidade e na segregacdo urbana.

Segundo Sobreira (2002), na fragmentagéo existem tens6es entre forgas de expansédo
e de compactacdo, ocorrendo bordas que limitam o crescimento, como fronteiras, e, por
consequéncia da tensdo e das restricbes espaciais, a estrutura resultante apresenta grau de
diversidade (FIG.I1.5). A fragmentacdo da cidade, onde as tensGes entre forcas se

relacionam com a prépria estrutura espacial, produz territérios peculiares carregados de

determinado modelo espacial global.

31 Geralmente essas linhas séo refratarias a acdes contrarias & sua ldgica, pois contrariam a “forca natural” do
crescimento da cidade (Batty e Longley,1994). Cullen (1971) utilizou a expressdo em seus estudos sobre a
paisagem urbana, considerando especialmente cidades costeiras e a forca das linhas de faixa litoranea.
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histéria, culturas e elementos emblematicos.*? Estudos tém apontado que as cidades
revelam-se mais claramente como objetos fragmentados especialmente nos paises do
terceiro mundo, mostrando a sucessdo e eventual sobreposicdo de elementos no tecido
urbano, incluindo &reas planejadas e espontaneas, assentamentos ilegais, favelas, areas
institucionais, shoppings, conjuntos habitacionais, vazios urbanos, eixos de acesso e
corredores comerciais (Balbo,1993). Segundo Fernand Braudel (1969), citado em Lepetit
(2001), histdria e sociologia sdo, “ndo o avesso e o direito de um mesmo tecido, mas o
proprio tecido, em toda a espessura de seus fios”. Se por um lado, o fendBmeno da expansao
e apropriacdo urbana conduz a uma continua alteragdo de origens e destinos na cidade, com
a simultdnea multiplicacdo, setorizacdo e incremento das rotas urbanas, por outro lado,

acentua a permanéncia de determinados percursos principais da cidade.
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Trés exemplos tedricos de aglomeragio de celulas gue representam, respectivaments, processos de dispersdo (A),

fragmentagéo (B) e de compactagdo (C), que dependem da combinagao entre forcas de ocupacdo e barreiras de
desenvalvimenta,

Ma dispersda |_.l‘-l] ndao ha Darreiras ¢ as f(lr':;'h-} sa0 exclusivamante da anpa veal, O resultado ¢ balvad densidads (Qrandg
parcela de espacos vazZios) diversidade minima (calulas isoldadas), resultando numa estrutura Cua L}Fl_.;dlllld-l;ai.?
espatial e nag-ctimizada: densidade muita baixa e E-l'EJlﬂ;:'.!I: Ehl':.-:ai"lﬁlﬂﬁ.

Na compactacdo [T}, 35 farcas 530 esclusivamente em direCad an centra (compaciantes) & ndo ha bordas. O réesuitado
€ uma estrutura de allissinta densidade, diversidade minima (o sisbema € tomposte por oma unica celula compacta) e
auséncia de circulagao interna. Por consequeéncia, o espago resultante & tambem ndo-ocbmizado: densidade exagerada
& inexiske Cirg |:|.|(l_.".|':

Na fragmentacac {B), ha uma tensaa entre forgas de expansioc e de compactacao, @ existern bordas gue limitam o

crescimenta. Por c-:nsqué‘u:la da tensao e da IESI'IE.EIC espacial, a8 estrutwra resultante apresenta alta diversidade {as
céilas se agrupam em ilhas de diverses tamanhas )y

Fonte: F. Sobreira(2002)
FIGURA 11.5: Dispersdo, fragmentacdo e compactacao.

% Teoricamente, na fragmentacéo existem forcas de expansdo e de compactacao, definindo tensdes, onde
ocorrem igualmente restricdes que limitam o crescimento. Por conseqiiéncia da tensdo e das restri¢cbes
espaciais, a estrutura resultante apresenta diversidade, com espacos justapostos e distanciados em diferentes
localizacOes territoriais.
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A cidade, decomposta em espagos que correspondem a areas simultaneamente
fragmentadas e articuladas, com conteddos proprios, esgarca-se mostrando, atraveés dos
percursos, que seus territdrios sdo a0 mesmo tempo espaciais e subjetivos. As relacbes que
os individuos estabelecem entre si configuram-se espacialmente, sendo processos de
subjetivacdo individual e coletiva e ndo apenas relagdes funcionais de uso (morar, trabalhar,
circular), existindo um processo de significacdo, de percepcdo e de construcdo de
territérios. Um espaco, uma rua, além de ser um lugar onde se passa, abriga historia,
memoria, experiéncias individuais e coletivas.

Na diferenciacdo e fragmentacdo da ocupacdo urbana, a apropriacdo de diferentes
lugares (territdrios) ressalta-se atualmente entre outras caracteristicas. O Estado, grupos
diversos, classes ou individuos apropriam-se de por¢des do espago considerando-0s como
seus; ligadas a ela estdo as nocgdes de uso do solo e de “soberania” (Taylor, In:
Mesquita,1995). Guattari(1985) destaca a apropriacdo de territdrios como uma forma de
constituir o que denomina “territérios existenciais” ou “territorios de subjetivacdo”, que
concentram identidades sociais, ligadas a segregacéo.

Assim, € essencial considerar o processo historico de constituicdo e apropriacdo de
diferentes territdrios, pelo eixo da instituicdo de identidades sociais, inseridas no processo
historico de producdo de lugares, dos quais nos fala Lefébvre (1976). Segundo essa
colocacdo, relacionada de forma intrinseca aos percursos, o individuo reconhece-se a si
mesmo separado do outro, no &mbito das relagdes sdcio-espaciais. Se ambos estdo imersos
nessa teia de relacdes, diferenciam-se pela relacdo que mantém com seus territorios e
percursos, com 0s espacos considerados externos e pela propriedade privada.

A cidade é culturalmente heterogénea e, no seu interior, 0s bairros sdo a
territorializagdo de subculturas urbanas que possuem caracteristicas especificas, acentuadas
pelos percursos. Para cada uma dessas subculturas, os problemas de trabalho, as
perspectivas de realizacdo pessoal, a informacdo e seus percursos tém significados
diferentes, com diferentes percep¢des do ambiente urbano. O territério acentua as questdes
da segregacdo e do espaco urbano em transformacdo e em movimento, préprias do
comportamento humano, onde existe uma relacdo que extrapola o funcional entre os seres
humanos e o0 espaco, destacando-se a subjetividade. N&o existe um territério sem um

sujeito, porém pode existir um espaco independente do sujeito. Para técnicos e urbanistas, o
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mapa € um espaco; 0 espaco real vivido € o territorio apropriado, na evolucdo urbana, a
partir de percursos.

O espaco aparece como um todo fragmentado em territdrios alimentados e
delimitados pelos percursos fisicos e sociais e respectivos espacos livres de circulacdo, que
podem contribuir, dependendo das caracteristicas da evolucao urbana, para a formacéo de
fronteiras espaciais. O cenario de diversificacdo e redistribuicdo no espaco, definindo novos
padrdes urbanos de movimentacao tipica (casa—trabalho / trabalho—casa) entre as classes de
renda, tem influido na questdo da apropriacdo diferenciada e setorizada do espaco
(Krafta,1994). Como as préxis de cada um sdo fragmentérias, os espagos dos individuos
aparecem como fragmentos de realidade, dificultando a reconstituicdo e o funcionamento
unitario do espaco decomposto em territorialidades. Entdo, a percepcao do espaco torna-se
fragmentaria; enquanto o espaco circundante sé explica uma parcela de sua existéncia, 0s
percursos e 0s espacos livres de circulacdo apresentam-se como Unica continuidade
explicativa da dinamica espacial. A articulacdo entre percursos e evolugdo urbana, que se
da através de propriedades territoriais e de leis sbcio-espaciais, pode levar ao
esclarecimento do efeito dos percursos sobre a segregacéo e sobre a formacao de barreiras e
fronteiras urbanas.

As principais vias, além de serem elementos relativamente continuos da morfologia
urbana, sdo elementos urbanos predominantes (Lynch,1997), independentemente do grau
de conhecimento da cidade, contribuindo para a mobilidade, nos trajetos habituais e na
diferenciacdo sécio-espacial. As vias principais intra-urbanas, assim como os principais
percursos cotidianos, sdo um meio pelo qual o todo pode ser ordenado, tendo uma
qualidade singular que as diferencia dos canais de circulagéo circundantes® (Lynch,1997).
Essas qualidades dizem respeito a escala e as caracteristicas fisicas e de abertura espacial,
as peculiaridades do espaco edificado, concentracdo ou diversificacdo de atividades ou
alguma atividade especial, ao longo de suas margens, etc.

Como uma conseqliéncia dos fatos abordados, a segregacdo é usualmente vista
como o processo de formagdo e crescimento de areas periféricas de habitagdo, ocupadas por

classes de baixa renda (areas convexas, circunscritas em seu perimetro). Esse fendmeno é

% Vias localizadas fora da mancha urbana consolidada e algumas rodovias de contorno.
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intrinseco & producdo do espaco intra-urbano®. As 4reas segregadas, ocupadas
especificamente por uma populacéo, sdo pensadas normalmente como produto e como meio
de producdo da segregagdo. Sob um processo circular de causacdo e efeito, grupos sociais,
diferenciados em funcdo da renda, a0 mesmo tempo competem pelas melhores posicdes e
vantagens no espaco intra-urbano (Harvey,1980 e Villaca,1998). A agregacdo espacial de
individuos sécio-economicamente similares € um passo relativamente l6gico, dentro do
processo econémico de alocacdo da terra e de producdo do espaco da cidade. Esse processo
é produzido predominantemente pelas classes cujas possibilidades sdo compativeis, quando
a agregacdo socio-espacial é mediada pelo preco da terra (Harvey,1980;In Moraes
Netto,1999). A ideia de um processo de segregacdo traz assim, a nog¢éo de sub-processos
econdmicos subjacentes, os quais sdo naturalmente produzidos na sociedade brasileira e
relacionados com a apropria¢ao do espaco.

As abordagens da Sociologia ao fendmeno tendem a uma visdo predominantemente
estrutural, de base marxista, em relacdo ao conflito de classes e relagcdes de producdo. A
segregacdo € vista, dessa maneira, como fragmentacdo social em areas mais ou menos
homogéneas, implicando na formac&o de &reas segregadas internas a cidade, ou periféricas,
das classes mais altas. Segundo essas teorias, o distanciamento social ocorreria
naturalmente, em decorréncia da ocupacdo social homogénea de areas especificas por
determinados grupos. Dessa forma, o espago da segregacdo, nas teorias usuais, é aquele das
areas e periferias segregadas; o tempo € aquele do processo de producdo do espaco,
havendo tensdo entre forgas.

O conceito de segregacao espacial apresenta-se pouco delimitado e suscita variados
pontos de vista, na discussdo sobre niveis de separacdo e concentracdo de atividades ou
grupos sociais no espaco. Segregacdo espacial, segregacdo social, segregacdo urbana e
segregacdo residencial sdo alguns dos termos que se confundem e se alternam nessas
discussbes. Além disso, as teorias sociologicas, urbanisticas e econémicas sdo marcadas por
uma certa inaptiddo para demonstrar a dimensdo espacial do fenémeno, utilizando
predominantemente como instrumento a palavra e suas possibilidades descritivas, pouco

habil para espacializar informacfes e assim aproximar-se da realidade urbana. Segundo

3% E possivel gerar um “mapa da segregacéo social”, pela observagdo da morfologia urbana e localizacéo de
areas especificas de habitacdo “socialmente homogénea”, onde pessoas vivem e trabalham dissociadamente
(Moraes Netto,1999).
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Harvey (1980), Hillier e Hanson (1984), a dificuldade em tratar os aspectos de tempo e
espaco dos fenbmenos é semioldgica, contida na estrutura dessas linguagens, tornando-os
elementos de dificil objetivacdo. Na cidade brasileira, h4 segregacdes das mais variadas
naturezas, de classes, de etnias ou nacionalidades.

Neste trabalho € abordada a segregacdo das classes sociais, que domina a
estruturacdo das médias e grandes cidades brasileiras, e especificamente a segregacao dos
grupamentos sociais mais abastados. Essa segregacao € vista como um fendmeno dinamico,
relacionado a um percurso, que ocorre na variacdo das dimensbes tempo e espago,
possibilitando ver como a segregacdo molda as relagdes sociais entre 0s grupos, a partir de
percursos. A conceituacdo, relativa as classes sociais, € Util para descrever as formas de
apropriacdo dos individuos sobre os espa¢os urbanos, como 0 uso desses espacos, a partir
das possibilidades geradas pelos seus niveis de renda. O conceito considera 0s
deslocamentos sociais a partir da localizagdo e da configuragdo espacial, que geram ldgicas,
redes sociais e padrbes de apropriacdo das diferentes classes, expressos em percursos, ao
longo da evolugéo urbana.

Uma certa generalizagdo na utilizacdo de termos pode ser visualizada nos textos de
Castells (1978,1983) e Lojkine (1977,1981). Para Castells, a distribuicdo das residéncias no
espaco produz sua diferenciacdo social e ha uma estratificacdo urbana correspondente a
um sistema de estratificacdo social. No caso em que a distancia social tem uma “forte
expressao espacial” ocorre a segregacdo urbana. Lojkine coloca a segregacdo como uma
manifestacdo da renda fundiaria urbana. Lipietz (1974,1982) engloba as diferencas na
ocupacdo dos espacos sob a categoria divisdo econdmica e social do espaco, enquanto
Harvey (1973) utiliza o conceito de gueto, apontando a segregacdo como um mecanismo de
extorsdo e deixando implicita a dominagdo. O conjunto desses trabalhos representou
avancos no estudo do espaco urbano, com repercussdes na conceituacdo da segregacédo
espacial. Nesse quadro, um aspecto parece imprescindivel: a segregacdo no espaco exige
que se proceda a analises especificas e particulares, no ambito da relacdo percurso —
evolugéo urbana.

A segregacdo socio-espacial é considerada aqui como um processo que adquire
caracteristicas especificas a cada conjuntura ou estagio da dinamica social, subentendendo

as desigualdades, as combinacGes e os conflitos de interesses que determinam a producéo
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do espaco da cidade. A segregacdo é abordada tanto em seus aspectos sociais quanto em
seus aspectos fisico-territoriais particulares, como parte integrante do processo geral que
determina a producdo e a apropriacdo dos meios de consumo coletivo e mecanismos de
formacdo do preco do solo. As diferentes capacidades de consumo consubstanciam
processos de exclusdo e de setorizacdo, que se manifestam nas diferencas das condigdes
urbanas dos territorios ocupados pelos grupos sociais, na evolucdo urbana. A segregacédo
socio-espacial mostra que a integracao e a exclusdo ndo sao processos independentes um do
outro mas, sdo duas dimens0es do processo de segregacéo.

A segregacdo revela-se como um processo importante para a compreensdo da
ocupacdo e da estrutura urbana, assim como de sua logica evolutiva. Santos (1993,1996)
coloca a nocao de sitio social, observando que a especulacdo imobiliaria deriva, em Gltima
andlise, da conjugacdo de dois movimentos convergentes, quais sejam: a superposicao de
um sitio social ao sitio natural e a disputa entre atividades e pessoas por dada localizagéo.
Segundo 0 mesmo autor, criam-se sitios sociais uma vez que a dinamica da sociedade
urbana transforma seletivamente os lugares, moldando-os as suas exigéncias peculiares. E
assim que certas areas tornam-se mais acessiveis, certas vias mais atrativas e determinados
espacos mais privilegiados, valorizados e mais dindmicos, tanto para as atividades do
terciario quanto para o uso residencial, com base na localizacdo. O conceito de segregacao
¢ util tanto para a analise da lo6gica dos bairros residenciais, produzidos pelas e para as
burguesias, como também para a analise das areas comerciais que elas igualmente
produziram para si, como é o caso do percurso da avenida Epitacio Pessoa. Segundo
Villaga (1998), uma das caracteristicas marcantes das medias e grandes cidades brasileiras
é a segregacao espacial dos bairros residenciais (das classes sociais), produzindo sitios
sociais particulares.

Diferentes classes ou camadas sociais tendem a se concentrar, cada vez mais, em
diferentes areas ou setores da cidade, com rebatimentos no espaco urbano. E importante
citar que a segregacao ndo impede a presenca nem o crescimento de outras classes no
mesmo espago, ndo existindo, por exemplo, a ocorréncia exclusiva das camadas de alta
renda em nenhuma cidade brasileira. O importante € que o setor segregado detenha uma
grande parte, talvez a maior, de uma dada classe, no caso, a média e alta renda. O que

determina em uma area ou setor a segregacdo de uma classe € a concentracdo significativa
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dessa classe, mais do que em qualquer outro setor da cidade, atuando o espaco e a
localizacdo como mecanismos de excluséo, sob a influéncia de percursos. A segregacao
espacial é definida, assim, como um fendmeno nao linear, ndo estatico, mas multifacetado e
dindmico, onde interesses diversificados sobrepfem-se, reforcando a setorizacdo dos
espacos da cidade, em sua evolucdo. A dindmica da segregacdo mostra uma logica
evolutiva onde os bairros residenciais de alta renda deslocam-se radialmente sempre na
mesma direcdo, influindo na constituicdo de vetores de expansdo destacados, de
centralidades e formando uma estrutura espacial basica que tende a se realizar segundo

setores de circulo, mais do que segundo circulos concéntricos.*

% A questdo do setor intra-urbano relaciona-se com o processo de concentragéo de diferentes classes sociais
em diferentes areas da cidade, ndo exclusivas. Dessa forma, o setor ndo deve ser visto como algo estatico e
rigido, mas como resultado de um processo dindmico, no tempo e no espago.
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CAPITULO I11

REFERENCIAL HISTORICO-ESPACIAL
DA CIDADE DE JOAO PESSOA

A andlise do percurso da avenida Epitdcio Pessoa ndo pode ser realizada
desacompanhada do entendimento do processo historico de expansdo da cidade de Jodo
Pessoa como um todo®, desde a sua fundacéo, em 1585, até o inicio do processo de
desenvolvimento do percurso, em meados do seéculo XIX. Neste periodo construiu-se o
nacleo historico, indicando limites a serem superados e a forma de concentracdo dos
grupamentos sociais mais abastados, ao longo do percurso. E necessario reconhecer a
evolucdo da cidade, anterior ao recorte da pesquisa, visando a estabelecer relacdes entre o
“antes” e o “depois”, identificando a situacdo intermediaria entre o produto atual e o nucleo
historico, caracterizando o espaco intra-urbano onde insere-se 0 objeto empirico de estudo.
As caracteristicas morfologicas da situacdo anterior contribuiram para destacar o percurso
em questdo, o padrao de ocupacao e uso do solo, os efeitos sobre a segregacéo e a formacéo
de barreiras urbanas.

A partir da identificagcdo de situacdes em que percursos estdo mais destacados na
evolugdo urbana de Jodo Pessoa, apresenta-se 0 desenvolvimento do percurso objeto
empirico de estudo, enfocando aspectos da evolugdo da linha-eixo e de sua configuracéo
espacial, dos espacos livres, da acessibilidade, da mobilidade e da articulagdo com o
processo de evolugdo urbana.

O espaco da cidade de Jodo Pessoa € visto a partir de aspectos emblematicos,
identificados tanto no seu sitio natural e no seu espago construido quanto no seu processo
de evolucdo urbana (FIG.I11.1). As particularidades fisicas, territoriais e a dinamica socio-
espacial estdo associadas a determinados percursos, baseados nos principais espacos livres
reservados a circulacdo. A fundamentacdo dessa idéia baseia-se no fato de que o tracado

resultante dos principais percursos radiais em Jodo Pessoa é um dos elementos claramente

% O sistema urbano é a articulagio especifica das instancias de uma estrutura fisica e social no interior de uma
unidade espacial de reproducéo da forca de trabalho (M.Castells,1983). A complexidade engloba questdes da
forma urbana, do ambiente natural e edificado, funcionais e que dizem respeito as consideraveis
desigualdades sdcio-espaciais, com a producao diferenciada de novos territérios, centralidades e redes sociais.
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identificadores tanto da forma quanto das possibilidades e intencbes de ocupagéo,
planejamento e expansdo da cidade. Nesse quadro, as transformacdes do espaco construido
foram, em grande medida, orientadas e calibradas pelos percursos que, ao longo do tempo,
transformaram-se em linhas de forca da paisagem (Cullen,1971)*" e do processo de
expansdo da cidade®. Esse fendmeno deu-se principalmente em face de uma engenhosa
articulacdo das forcas econdmicas e politicas com as caracteristicas peculiares do sitio
natural (FIG.111.2).

FIGURA 111.1: Dindmica de expansdo da cidade de Jodo Pessoa

3" Segundo Cullen (1971), a organizaco dos elementos da cidade reflete linhas de forca, que representam
uma combinacdo de circunstancias que estiveram na sua origem. Inversamente, segundo o0 mesmo autor,
guando uma cidade se revela “incaracteristica e amorfa, este fracasso pode, em geral, ser localizado em
qualquer falha na relacéo entre forma e fungéo, em que as linhas de forca se tornaram confusas, ou
desapareceram”. Para Cullen, a possibilidade de identificagéo e interpretacdo das mais importantes linhas de
forca, determina, em grande parte, se a cidade é morfologicamente caracterizada e inteligivel, ocorrendo mais
facilmente em cidades maritimas, em que linhas de forca tém relacdo com linhas de demarcacédo geograficas,
com a paisagem e com a ocupacdo urbana.

% O prisma é o que define 0 homem como parte da paisagem, estando essa definic&o de paisagem voltada,
segundo Lineu Bley (1999), para o que se poderia chamar paisagem social. Essa posi¢do é compartilhada por
Milton Santos (1982): “tudo isso sdo paisagens”, escreve o gedgrafo referindo-se a diferentes espacos como
uma regido produtora de café, uma cidade, um centro urbano, etc., e prossegue: “o seu trago comum € ser a
combinacdo de objetos naturais e de objetos fabricados, isto é, objetos sociais e ser o resultado da acumulagéo
da atividade de muitas geracGes.” Dessa forma, ndo nega os “objetos naturais”, os componentes da natureza,
mas os coloca em relacdo de igualdade com “objetos sociais” e vé a paisagem como resultante de um
processo historico e de uma Idgica evolutiva. O processo pode ser considerado importante na caracterizagéo
da paisagem, situacdo evidenciada em interpretacdo do mesmo autor: “A paisagem nada tem de fixo, de
imovel, cada vez que a sociedade passa por um processo de mudanga ... a paisagem se transforma para se
adaptar as novas necessidades da sociedade.”
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FIGURA 111.2: Percursos radiais principais de Jodo Pessoa

As linhas descritas pelo percurso da avenida Epitacio Pessoa relacionaram-se tanto
com o ndcleo histérico central quanto com o vetor, os fluxos e 0 movimento de expansdo
urbana, na direcdo leste, influindo na espacializagcdo dessa tendéncia de crescimento e
contribuindo para definicdo de uma moldura urbana, com a concentracdo de determinados
grupamentos sociais, que influiram na setorizacdo da cidade. A moldura espacial
relacionou-se com o processo de segregacao e a formacéo de barreiras urbanas (FIG.111.3).
O percurso esta associado igualmente aos espacos livres principais, que sustentam as linhas
radiais descritas pelo movimento de expansédo, formando elementos de referéncia intra-

urbana. A tipologia dos espagos livres, como projecdo de uma ordem social (Castex,1980),
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pode ser vista como consequéncia de forcas e de peculiares condi¢bes de producdo, ao
longo do tempo, revelando muito da interacdo concreta dos lugares e do contexto historico
de desenvolvimento urbano. Além de influir e consolidar a producdo de territérios, o0s
principais percursos estdo conectados aos espagos significativos da cidade, enfatizando
elementos referenciais do tecido urbano e seu uso pela populacédo (pragas, parques, grandes

massas construidas).

Cidade de Jofio Pesson
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FIGURA I11.3: Espago moldado pelo percurso da Avenida Epitacio Pessoa

A questdo da complexa dinamica urbana, suas areas naturais e construidas e suas
forcas, expressadas nas mais diversas caracteristicas socio-espaciais, estavam presentes no
discurso de Alexander (1971): “(...) se o mundo fosse absolutamente regular e homogéneo
ndo haveria forcas e ndo haveria formas. Tudo seria amorfo. Porém, um mundo irregular
trata de compensar suas proprias irregularidades, ajustando-se a elas e, deste modo, assume
uma forma. (...)” Destacam-se questdes socio-econdmicas, relacionadas a forcas e leis

socio-espaciais, como ordens urbanas, influentes na expansdo e forma da cidade. Nessa
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dindmica, o ambiente natural assume consideravel significado na articulacdo entre
percursos e evolucgédo urbana.

Conforme analisa Spirn (1995), “(...) No ambiente natural de cada cidade existem
elementos diferenciados e elementos comuns. Muitas cidades devem sua localizagdo, seu
crescimento historico e a distribuicdo da populacéo, bem como o carater de seus edificios,
ruas e parques as caracteristicas diferenciadas de seu ambiente natural”. Ainda segundo a
mesma autora, “a potencialidade que tem o ambiente natural de contribuir para uma forma
urbana mais diferenciada, memoravel e simbdlica é desconsiderada e desperdicada”. Os
recursos e as dificuldades do sitio natural de cada cidade representam constantes e limites
com que populacdes tiveram de tratar e superar, considerando interesses, valores,
tecnologia, etc. Base de assentamento urbano e estruturante primario, o sitio natural é visto
como algo além de topografia e geomorfologia. Dessa maneira, o sitio natural articula-se
intimamente com a evolucgéo urbana e com o processo de producédo e apropriagdo do espaco
da cidade, constituindo tanto um dos elementos morfoldgicos basicos da cidade quanto
participante da sua estruturacdo, influindo na segregacédo e podendo destacar percursos.

O tragado dos percursos assente num suporte geografico pré-existente regula a
disposicdo do ambiente construido, liga os espacos e estabelece a relacdo mais direta de
assentamento entre a cidade e 0s seus territorios, confundindo-se com o préprio
comportamento humano.*

Na analise de Marcel Poéte (1958), a rua ou o tracado relaciona-se de forma direta
com a formagéo e crescimento da cidade de modo hierarquizado, em fungéo da importancia
funcional do deslocamento, do percurso e da mobilidade de bens, pessoas e idéias. Em Jodo
Pessoa, 0s percursos radiais sobressaem-se como elementos intervenientes na organizacao e
setorizacdo urbana, de importancia vital na orientagéo, leitura e entendimento da cidade.
Para Poete, Lavedan e Tricart (1958,1960,1963), o tracado do percurso tem um caréater de
permanéncia, ndo totalmente modificavel, que lhe permite resistir as transformacdes
urbanas. Dessa maneira, confere também capacidade instrumental de leitura de um
processo historico, compreensdo de estagios evolutivos e da segregacdo na cidade. A
analise da expansdo de Jodo Pessoa acentua o papel do espaco no processo das

%9 0 “geografico” engloba as relacdes entre 0 meio natural, ambiente natural que nos cerca, base de
assentamento, e 0s grupos sociais, envolvendo o sitio, como lugar que um objeto social ocupa.
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transformacgbes urbanas e o papel dos percursos na dinamica das redes sociais e de
producdo e apropriacdo do espaco intra-urbano.

Em Jodo Pessoa, as interfaces existentes entre percursos e territdrios, na evolugdo
urbana, trazem questfes subjacentes aos debates sobre a morfologia, a acessibilidade, a
mobilidade e o uso do solo urbano, como o papel do espaco, em particular dos espacos
livres, e o papel dos percursos na ocupacdo urbana, na dindmica das redes sociais
dominantes e dominadas e na integracdo e no distanciamento sécio-espacial na cidade.

A necessidade de deslocamento, ao engendrar uma interface entre percursos,
territorios e pessoas, promove encontros e interacdes entre pessoas, € entre estas e 0s sitios
naturais e construidos. Esse € o desenho basico da relacdo entre a questdo espacial e a
acessibilidade e mobilidade e que influi na organizacdo e nas transformacfes urbanas.
Atuar nos referidos espacos diz respeito ao contato, através dos movimentos e percursos
urbanos, com uma mistura de familiaridade e diferenca; refere-se assim, ao estabelecimento
de uma forma, por mais ordenada que seja em si propria, num contexto mais amplo tanto de
justaposicdo quanto de separacdo territorial, o qual pode influenciar o como a forma tornar-
se-a inteligivel, no processo de evolugdo urbana. Espagos especificos (territorios), ou areas
locais, devem ser considerados com relagdo ao espaco como um todo e aos fluxos
continuos (percursos), e também com relacdo a localizacdo, as centralidades existentes e as
diferentes redes sociais, que conferem ao espaco intra-urbano seu carater cultural

estratégico distintivo na sociedade contemporénea (Krafta;1998).

111.1- Espaco geografico da cidade de Jodo Pessoa

O espaco da cidade de Jodo Pessoa tem aspectos relacionados com o sitio
geografico, com os espacos livres e especialmente com 0s espagos verdes e percursos
radiais®’, articulados & légica do processo histérico de evolucéo urbana radio-concéntrico.

A interpretacdo fundamenta-se na especificidade da situacdo, focando-se o papel dos

“0 Sendo visdo polémica e questionavel, necessitando de estudos amplos e aprofundados, a cidade de Jodo
Pessoa é apresentada pelo Poder Pablico local como “a segunda cidade mais verde do planeta”, sendo
precedida apenas por Paris, titulo recebido da Organizacao das Nagdes Unidas (ONU). Segundo Silvio S.
Macedo (1995), espaco verde é toda area urbana ou porgéo do territério ocupada por qualquer tipo de
vegetacdo e que tenham um valor social (bosques, campos, matas, jardins, alguns tipos de pracas e parques,
etc.). O valor social atribuido, segundo 0 mesmo autor, pode ser vinculado ao seu utilitarismo em termos de
area de producao de alimentos, ao interesse para a conservagao ou preservacdo de conjuntos de ecossistemas
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espacos livres publicos, relacionados aos principais percursos urbanos, que influem na
definicdo da identidade do tecido intra-urbano, relacionada a segregacdo. Segundo Castells
(1983), o sistema urbano organiza o conjunto das relacdes entre os elementos da estrutura
espacial; é um produto de caracteristicas espaciais e territoriais, que “operam com
peculiaridades e intensidades variadas em relagdo as fungdes urbanas, nos diferentes
estagios historicos” (Clark, 1991). O sitio geogréafico, ou a “dimensao territorial do espaco
natural” (Sampaio, 1999), é a base de assentamento da cidade, na condicdo de suporte ou de
estruturante primario da evolugdo urbana.

O espaco da cidade de Jodo Pessoa é definido tanto por restricbes do sitio
geografico e por restricdes relativas a divisdes territoriais politico-administrativas quanto
pela sua logica de evolucdo urbana. A oeste 0s municipios de Bayeux e Santa Rita
representam uma fronteira, politico-administrativa, levando a dificuldades a expansdo nessa
direcdo. A outra barreira é de natureza fisico-territorial: a noroeste, o vale do rio Paraiba e
seus afluentes, que definem limites municipais entre Jodo Pessoa — Bayeux — Santa Rita,
areas alagadas e alagaveis; a sudeste, o vale do rio Jaguaribe e a Mata do Buraquinho
(515ha), transformada em Jardim Boténico e considerada a maior reserva florestal natural
urbana do pais; além disso, a proximidade da cidade & faixa litornea. Esses fatores
influiram no desenvolvimento e na importancia do percurso da avenida Epitacio Pessoa e
na sua logica evolutiva, com impactos na totalidade da cidade.

Em Jodo Pessoa, as restrigdes do meio fisico, a morfologia acidentada do solo e o
principio de defesa contra ataques inimigos levaram tanto a implantacfes proximas a linhas
fluviais quanto sobre elevacbes do terreno e a adogcdo de percursos longitudinais,
respeitadas as curvas de nivel, formando um sistema radio—concéntrico.** O fato dos
percursos situarem-se em pontos elevados dificultou as ligagdes transversais, pois aqueles
pontos e os proprios vales do sitio representam obstaculos urbanos, assim como a reserva
florestal urbana existente. Este quadro, associado as propriedades fundamentais da rede de
acessos para o funcionamento e animacdo da cidade, bem como a caréncia de percursos

transversais, propria de sistemas radiais, acentuam o papel dos principais percursos radiais,

ou mesmo de um Unico ecossistema, ao seu valor estético e cultural e mesmo a sua destinagéo para o lazer
ativo ou passivo e contemplativo.

1 As restricBes do ambiente natural a noroeste da cidade (linhas fluviais, manguezais), assim como as
restricdes politico-administrativas, levaram a excentricidade de Jodo Pessoa, com uma expansao e uma
distribuicdo espacial consideravelmente centrifuga e desequilibrada.
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como elementos—chave para a identificacdo do processo de expansdo e de segregacdo em
Jodo Pessoa. Nesse cenario, 0s percursos tém importante papel de elemento referencial,
politico e sdcio-econdmico, guardando relagbes fundamentais com os espacos publicos
reservados as pracas e parques da cidade. A excentricidade e o0 processo de expansdo radial,
formando cunhas* urbanas, também acentuam o papel dos percursos e 0 processo de

concentracdo de grupamentos sociais, em diferentes areas da cidade (FIG. 1lI. 4).
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FIGURA 111.4: Eixos principais de circulagdo e esquema de Hoyt

A leitura da cidade de Jodo Pessoa aponta também para uma relacdo mutua entre os
espacos livres da cidade, pelas suas capacidades de promoverem uma certa continuidade
espacial, “encontros publicos, interacdes e uma cultura democratica” (Peponis, 1989).
Neste particular, destaca-se a discussdo sobre a relagdo entre vias e percursos e 0S espacos
verdes publicos (pracas e parques).

A cidade de Jodo Pessoa é considerada de porte médio*® na regido Nordeste do pais,
com cerca de 594 mil habitantes distribuidos em 189 Km? (Censos Demograficos-

*2 As cunhas indicam setores urbanos, na cidade de Jo&o Pessoa, como pode ser visto na representacdo
esquematica do modelo de Homer Hoyt (1939).

8 A expressio cidades de porte médio foi criada na década de 1970 e foi utilizada amplamente nessa década e
durante a década de 1980, no ambito dos programas e projetos de desenvolvimento urbano. Mesmo
necessitando de uma releitura conceptual, ainda consideram-se de porte médio as cidades com populagdes
referenciais situadas entre 100 mil e 500 mil habitantes aproximadamente. Segundo estudo de Mario
Negromonte (1995), tem-se observado o acelerado crescimento do municipio de porte médio: a relagdo entre
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IBGE,2000). No quadro da urbanizacdo, assiste-se a acumulacao progressiva de habitantes,
a multiplicacdo de seus percursos, a aceleracdo da velocidade de expansao e a disseminacédo
periférica, tanto das classes de alta e média rendas quanto da classe de baixa renda, fatos
que destacam seus percursos radiais. Como em outras cidades de seu porte, tem sofrido 0s
impactos do acelerado processo de expansdo e adensamento populacional, notadamente a
partir dos anos de 1950/1960, sob forte influéncia da cultura automobilistica-rodoviaria de
expansdo. Nesse processo, 0 desenvolvimento da mancha urbana ndo afetou a
predominancia das linhas radiais principais, descritas pelo movimento, articuladas ao
crescimento da cidade.

O espaco intra-urbano de Jodo Pessoa, possuindo uma estrutura tentacular, desenha
uma “geografia de linhas de crescimento” (H. LeBras,1993), com caréncia de percursos
transversais e predominancia da perspectiva centrifuga de crescimento urbano, acentuando
territorios e a segregacdo. Esse quadro tem afetado a articulacdo entre as partes do todo
urbano, destacando setores e produzindo novas centralidades, colocando questbes da
localizacdo, da dindmica da segregacdo urbana e das redes sociais, baseadas em percursos.
Incrementando a heterogeneidade e a complexidade da cidade, esse fendmeno conduziu a
um desenho que, até certo ponto, aproxima-se do modelo dos setores de circulo de Homer
Hoyt (1939,1959). O tecido urbano de Jodo Pessoa apresenta-se como “colcha de retalhos”,
onde se sobressaiu a linha—eixo que liga a area central a orla maritima da cidade, formando
0 vetor leste de expansdo. Esse vetor tem atraido pesquisas académicas e de 6rgdos
publicos sobre crescimento, uso do solo e transportes urbanos, especialmente por suas
caracteristicas distintivas quanto a linearidade, centralidade, dindmica histdrica de expanséo
e referéncia urbana e quanto aos problemas verificados entre o uso do solo e 0s
transportes.**

O espaco da cidade tem apresentado, nos Ultimos anos, uma densidade média de
cerca de 60 hab/ha. Se essa densidade fosse elevada para 80 hab./ha, no ano de 1994, a area
urbana ocupada teria sido a mesma existente no ano de 1980 (Silveira, J.A R., Dissertacdo

de Mestrado, MDU/UFPE,1997). Levando-se em consideragdo o indice recomendado pelos

as taxas de crescimento das populacGes das regides metropolitanas com as dos municipios ndo metropolitanos
caiu de 3,63% na década de 1970, para 1,98% na década de 1980. Ver dissertacdo de mestrado op.cit.

* A forma tentacular apia os percursos radiais que, constituindo estruturas urbanas, representam igualmente
praticas sociais.
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“Padrdes Urbanos Adequados ao Nordeste” (MINTER/MEC/SUDENE/UFPE, 1980) de
163,1 hab./ha, para a categoria de cidade com mais de 500 mil habitantes, a sua eventual
aplicacdo em Jodo Pessoa faria com que a necessidade de rea urbana ficasse reduzida a 1/4
da existente no ano de 1980. Registre-se igualmente que 0s conjuntos habitacionais
periféricos Mangabeira e Valentina Figueiredo, construidos apds o ano de 1980, ndo foram
computados nos célculos, o que acentua a segmentacdo, a dispersdo e a segregacao no
espaco urbano.

Um estudo do professor Leslie Martin (University of Cambridge; 1967) nos mostra,
através de uma figura simplificada, como uma mesma &rea pode expandir-se e induzir a
ocupacdo de espacos maiores sucessivamente (FIG.111.5). Essa experiéncia € semelhante ao
que ocorre com a mancha urbana da cidade de Jodo Pessoa, que se espraia e ocupa um
espaco cada vez maior, de forma rarefeita e desordenada, aprofundando conflitos

estruturais e acentuando seus percursos radiais.

l

Fonte: L. Martin(1967)
FIGURA 111.5: Padréo de expansao

No esquema analitico de Castex, DePaule e Panerai (1986), o percurso da avenida
Epitacio Pessoa, em seu “estagio maduro de crescimento”, em relacdo a populacdo e

atividades, densidade, tamanho, continuidade do processo e impactos urbanos, apontou
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igualmente para um estagio que associa uma dinamica estrutural de “combinacéo e conflito

I”*°, com influéncia na totalidade da cidade.

sOcio-espacia

Em Jodo Pessoa, é possivel identificar propriedades globais do espago e da relagdo
percurso—evolucdo urbana, relacionadas a morfologia, a radialidade dos percursos e a
segregacdo, que afetam a organizagdo da cidade®, influindo em processos espaciais, com
conteddos sociais especificos, destacando os “espacos publicos coletivamente criados,
reconhecidos, comparados e assimilados” (Peponis, 1989). Por outro lado, é possivel
perceber que a logica evolutiva de um percurso, relacionado a territérios e formando um
espaco, setor, da cidade, pode influenciar a totalidade do processo de ocupacdo urbana,
como no caso do percurso da avenida Epitacio Pessoa.

A morfologia da cidade mostra, a partir de percursos, que a ocupacdo do espaco
processou-se de maneira diferenciada, nos sentidos fisico e social, e especialmente com
relacdo aos eixos principais de acesso radiais, que partem da area central, denotando
variaveis que contribuiram para a diferenciacdo do processo de expansao, relacionadas as
diferentes dindmicas da acessibilidade e da mobilidade intra-urbana. A dindmica
diferenciada, a partir de eixos radiais, acentua os percursos e indica propriedades territoriais
e leis sOcio-espaciais que regem o processo, evidenciadas a partir do percurso da avenida

Epitacio Pessoa.

111.2- Formacao dos primeiros percursos e do tracado urbano

O processo de formacao dos espagos urbanos origina-se de diferentes modos, seja
por determinacao politica ou econémica, seja em fungéo da iniciativa espontanea de grupos
pioneiros, em busca de uma situacdo propicia a seus objetivos, ou ainda como decorréncia
de sua fixacdo, ao longo de um periodo, durante o qual utilizaram pontos territoriais e 0s
mesmos percursos. Durante esse periodo, formam-se caminhos, trilhas e estradas
primitivas, que atendem as necessidades de ocupacdo e deslocamento, na construcdo do
nacleo urbano. Dependendo das caracteristicas da evolucdo urbana, os espagos de

circulagdo podem surgir como referéncias béasicas da populacdo, seja para fins pragmaticos

> No que tange & producéo e a apropriacio do espaco e & acessibilidade/mobilidade urbanas.

* 0 modelo de Hoyt, apresentando setores espaciais onde concentram-se grupamentos sociais de alta, média e
baixa renda, tomando como referéncia eixos de acesso radiais, ilustra como particularidades do espago intra-
urbano e da relagao percurso — territorio afetam a organizagéo da cidade.
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(trilhas de caca e reconhecimento), seja por seus conteudos simbdlicos (caminhos
processionais). Segundo Panerai (1994), a respeito dos espacos livres, “o carater da via que
podemos imaginar e controlar € um carater inicial, um ponto de partida chamado, salvo
rarissimas excegdes, a evoluir.”

Um panorama histérico mostra-se como um dos instrumentos basicos de
reconhecimento dos problemas referentes ao espaco e a sociedade local. A sintese do
processo de evolucdo urbana em Jodo Pessoa, de 1585 até meados do século XIX, sera
utilizada como um referencial de analise do percurso da avenida Epitacio Pessoa e de seus
impactos na cidade como um todo. A ldgica evolutiva da cidade, formando percursos
radiais no espaco e no tempo, retratou trajetos, com as rotinas das redes sociais e as forgas
hegeménicas. Atribuiu sentido a lugares e aos estdgios de evolucdo da cidade,
espacializando a segregacao, as barreiras e as localizacfes das préaticas sociais.

A evolucdo urbana de Jodo Pessoa mostrou que, no percurso da avenida Epitéacio
Pessoa, espago e tempo constituiram fontes de poder social, quando na sociedade capitalista
a intersecdo do dominio sobre o capital, sobre o tempo e sobre o espaco e a localizacdo
formam um nexo substancial de poder social que ndo se pode ignorar (Harvey,1994). A
hegemonia ideoldgica e politica na sociedade depende da capacidade de controlar o
contexto material da experiéncia pessoal e social. Assim, as materializagdes e significados
atribuidos ao dinheiro, ao tempo e ao espaco e a localizacdo tém importancia no tocante a
manutencdo do poder politico, rebatendo-se na questdo espacial, nos percursos e na
setorizacdo da cidade.

Jodo Pessoa, Capital do estado da Paraiba, foi fundada em 1585 quando a quinta
expedicdo portuguesa, visando a conquista da Paraiba, foi vitoriosa na luta contra os indios
Potiguaras. Originou-se a partir da construcdo de um forte a margem leste do rio Sanhaua.
O ndcleo original corresponde ao atual bairro do Varadouro, na parte baixa da Area Central
da cidade, e foi fundado com fins militares de defesa das costas paraibana e pernambucana.
A cidade, que oficialmente ja havia sido fundada na Metrépole por alvara, desde 29 de
dezembro de 1583, foi entdo fundada in loco, em 4 de novembro de 1585, tomando o nome
de Nossa Senhora das Neves, com o desembarque vitorioso de Jodo Tavares, em 5 de

agosto de 1585, quando foi escolhido o sitio para construcdo do forte. A formacéo dos
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espacos vinculou-se a logicas histéricas de conquista, posse e dominacdo, defesa territorial,
acessibilidade e comércio.

Os primeiros percursos apresentavam linhas sinuosas e estreitas dos caminhos
espontaneos (exceto trecho originado no sitio elevado), influenciados pelas caracteristicas
do sitio geogréafico, que apresentava restricdes a ocupacdo nas direcdes oeste e norte. O
processo de expansdo da cidade de Jodo Pessoa, desde a abertura das primeiras ruas em
1585 (ladeira de Séo Francisco) e em 1587 (rua Nova), obedeceu a um desenho em
semicirculos concéntricos, predominantemente a partir do nacleo histérico, nas dire¢des sul
e leste (FIG.111.6).

Fig. MLG Fonde: 1, Batistn — 1951 {Adspiagio do metoda de [£E Burk o B.W Burgsss, |925)

Zonnamantn da cldada de Parahyba am saml-cliculss comcentricon, cum gue me Eenta sepramsntas, paraalments, a swpansis radinl da
-\;'Ilnl.lud-‘.I cltlllﬂvsﬂl;‘.ﬁEE: m] Loops ht-_.:nr-- au Area ds deteriarmciol o) 2zona nu drea das "Luzee brilhantes™ i} Eena gue snvelve a cida-
“t;ﬂ- ! :: -'l'-h_m n_ﬂtru- — b Mard 2} Linha do tremc 3) Estagda da haje Bide Fareovidria de MWordosie; 4) Aifindaga; %) Guarda
& % Trapiehe; T) Mercade; 8) Praga Alvare Machade; ¥} Prags *8 ap Nevembro: 10] Macsbedoria ge Rendas, & mapa sdbrs

0 gual s fex & oresents ardfice dats de 9L

FIGURA 111.6: Jodo Pessoa: padrdo de expansdo do nucleo historico
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O tracado dos percursos provém de uma acdo historica inicial com que se toma
posse, se localiza e colocam-se as bases embrionarias e referenciais dos futuros espacos e
de suas ligagdes. Forgas sdcio-econdmicas e politico-culturais influenciam na defini¢éo dos
percursos, da segregacdo e das redes sociais a elas associadas. Os caminhos, as trilhas e
outros exemplos de espacos de circulacdo em estagios iniciais, associados a percursos,
podem formar, desde o principio da ocupacdo urbana, elementos referenciais basicos, por
fins praticos, como trilhas de caca ou exploracdo, ou por contetdos simbodlicos, como
avenidas processionais. Os percursos contribuem para decifrar a estrutura, buscando
encontrar as raizes historicas dos principais acessos, dos movimentos urbanos e da l6gica
evolutiva do tecido da cidade. Relacionado ndo s6 a estruturagdo fisica da urbe mas
também a sua estruturacdo social, econdmica e politica, contém uma base fisica onde
produz-se e reproduz-se o sistema linear que define a acessibilidade e a mobilidade urbana.

Representativas de leis sociais, as caracteristicas dos espagos livres, relacionados a
percursos pragmaticos ou simbolicos, sdo consequéncias de propriedades territoriais
peculiares e condicdes de producdo ao longo do tempo, revelando muito do contexto
historico do processo de desenvolvimento urbano, através de suas transformacGes e
cristalizagcOes sucessivas.

Os percursos, assentes num dado suporte geografico pré-existente, regulam a
disposicdo do ambiente construido, ligam os espacos e estabelecem a relacdo direta entre a
cidade e os seus territdrios. As ruas ou o tracado, como locus onde se ddo 0s percursos,
relacionaram-se de forma direta com a formagéo e crescimento da cidade de Jodo Pessoa de
modo hierarquizado e seletivo®’, em conseqiiéncia da importancia funcional do
deslocamento, dos contrastes sociais, do percurso em funcdo do espaco e da mobilidade de
bens, pessoas e idéias (Poete,1931,1938). Ja que a cidade nasce num determinado lugar, sdo
0S percursos que a mantém viva, irrigando os espacos. Desde os primeiros tempos,
associados a estruturas fisicas e sociais, como linhas e esquemas de ligacdo e de
movimentacdo na cidade, os percursos mostram, ao longo do tempo, implicacbes sobre a

fragmentacdo, o processo de setorizagdo socio-espacial e a forma da cidade.

" A hierarquia refere-se tanto ao sistema de acessos da cidade — corredores, vias principais, vias coletoras e
vias locais —, como ao modo de producéo e apropriacdo do espaco que definem circuitos/redes sdcio-
econdmicas superiores e inferiores, como identifica Milton Santos (1979), e setores onde concentram-se
classes sociais dominantes e dominadas.
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Os primeiros anos indicaram as balizas da configuracdo do nucleo histdrico, com
tendéncia a formacéo de linhas longitudinais de movimento, em direcdo ao sitio elevado, a
leste, caracterizando uma malha urbana deformada relativamente continua, no seu tracado
principal, que se desenvolveu e se consolidou nos séculos seguintes, quando predominaram
ruas estreitas e tortuosas originarias dos caminhos naturais, a excecdo de trechos como as
ruas Nova e Direita, como foco da estruturacdo urbana. Como cidade litoranea, e dadas
especialmente as restricdes do seu sitio geografico, Jodo Pessoa cresceu, a partir do rio
Sanhaud, em um territorio contido num angulo de 90 graus, onde um dos eixos principais e

centrais corresponde ao percurso da Avenida Epitacio Pessoa (FIG.I11.7).
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FIGURA 111.7: Espaco territorial para expansdo de Jodo Pessoa

111.2.1- Séculos XVI1I e XVIII

Em 1634, a populacdo de Jodo Pessoa compunha-se de cerca de 1500 habitantes
portugueses e aproximadamente 14000 aborigines. No final de 1634, sob o dominio
holandés, a cidade passou a chamar-se Frederica (Frederikstadt). Ao contrario do ocorrido
no Recife, os holandeses pouco contribuiram para desenvolvimento da cidade, mantendo-se
as balizas da ocupacdo portuguesa e as tendéncias evolutivas da morfologia do nucleo
urbano, nas direcdes leste e sul, caracterizado pela irregularidade, focalizada nos principais

percursos. O tecido portugués, visto hoje como “confuso” por sua aparente desordem,
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trouxe em si a maneira particular de tratar o espaco publico, pela diferenciacdo das
atividades sociais: os lugares de comércio, os lugares de festejos se especializam e
espacializam; relacdes espaciais e relacGes transpaciais tém seu ponto de convergéncia e
diferenciacao.

No inicio do século XVIII, as condicbes da capital paraibana, entdo chamada
Parahyba, eram ainda muito precérias, com sua estrutura urbana e seu arruamento em
estagio inicial de formacdo. Com o objetivo de melhorar o ambiente e ampliar a ocupacao,
expandindo a malha urbana, foram concedidas sesmarias para a construcdo de casas nas
areas desocupadas da cidade.

A tendéncia de crescimento urbano, no eixo sul, através da rua das Trincheiras,
contigua ao nucleo central, evidenciou-se no decorrer do século XVIII, prolongando-se
posteriormente pela avenida Cruz das Armas (aberta na primeira metade da década de
1920), atraida pela ligacdo regional com o Recife. As primeiras evidéncias de expanséo,
através da rua das Trincheiras, ao sul, se deram na parte alta da cidade, onde concentrou-se
uma populacdo de nivel socio-econdmico elevado, até as primeiras décadas do século XX.
Posteriormente abrigou grupos de renda mais baixa, notadamente ao longo da avenida Cruz
das Armas e nas areas adjacentes.

Nesse periodo, a definicdo, de forma embrionaria, do primeiro brago de expansao da
cidade constituiu-se no eixo-suporte do que seria posteriormente o vetor sul de crescimento
urbano, um dos limites do espaco territorial contido num leque de 90 graus. Esse brago,
consolidado no século XIX, formado pelas ruas Duque de Caxias e Trincheiras,
representava o principal eixo de integracdo da cidade, na direcdo norte—sul, até principios
do século XX, possibilitando posteriormente a ligacdo viaria com as areas ao sul de Jodo
Pessoa e com a BR-101, em direcdo ao Recife. Dessa forma, consolidou-se, naquele tempo,
um dos limites do espaco territorial de expansdo da cidade, na direcdo norte-sul. Pode-se
dizer que indicou uma reacdo embrionaria e linear do espaco, de carater fisico-territorial,
expressando percursos sdcio-econdmicos subjacentes (FIG. 111.8).

As restricdes do sitio geografico, a oeste, representadas pelo rio Paraiba e seus
afluentes e pela topografia acidentada, com vales acentuados, afetaram o processo de
ocupacdo urbana, na direcdo sul da cidade, dificultando seu desenvolvimento. Em fins do

século XVIII, a cidade tinha em seus arredores sitios e engenhos e a populacdo do nucleo
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urbano, de aproximadamente 1000 habitantes, era praticamente a mesma de fins do século
XVI, mostrando seu lento processo de crescimento. O espago da cidade daquela época
chamava atencdo tdo somente pelo exotismo de sua paisagem natural e beleza de umas
poucas edificagfes. Essa paisagem natural influiu posteriormente na formacgdo e
desenvolvimento dos principais percursos radiais e na producéo territorial, dada a atracéo
exercida, nos espacos propicios a ocupacgdo urbana.

No final do século XVIII e inicio do século XIX, a Col6nia e a capitania paraibana
recuperaram suas posi¢cdes no mercado internacional do agucar, influindo na dindmica da
cidade. Predominaram a ocupacdo dos vazios e o adensamento da mancha urbana do

nucleo, marcado por percursos longitudinais, que se desenvolveram nas direcoes leste e sul.
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FIGURA 111.8: Espaco da cidade de Jodo Pessoa: século XVIII.
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O nucleo, sua morfologia e seus percursos comecaram a se consolidar nesse
periodo, com a malha irregular, vista como “deformada”, da ocupacao portuguesa, centrada
num processo de valorizagdo de espagos sacros, igrejas e conventos e Seus respectivos

adros e largos, ladeados por percursos principais, como foco da estruturagao urbana.

111.2.2- De fins do século XVIIl a meados do século XIX.

A partir do século XIX, a conjuntura de Jodo Pessoa, como de resto vérias cidades
brasileiras, apresentou sinais de mudanca. Para isso, contribuiu a abertura dos portos em
1808, que estimulou as atividades comerciais e impulsionou tanto a cultura algodoeira
quanto a cultura de subsisténcia. O desenvolvimento da cultura do algoddo representou
menos dependéncia econdmica em relacdo ao acglcar, com a fixagdo de um comeércio
regular na cidade de Parahyba, influindo no fortalecimento do espago intra-urbano, na
segregacéo e consolidando seus percursos principais.

O cenério da cidade, no ano de 1810, era constituido por “(...) largos poeirentos,
ruas, vielas e becos tortuosos. Surgiram espontaneos e indisciplinados a beira de caminhos
e ladeiras, livres de exigéncias de codigos de posturas municipais. (...)” (Cavalcanti,1972).
O desenvolvimento econémico e a elevacao a capital do Estado, em 1813, provocaram um
crescimento populacional, muito embora o espaco da cidade pouco diferisse daquele
descrito pelos viajantes e cronistas de séculos anteriores, quando contava 3000 habitantes.
Entre 1825 e 1856, ocorreu uma desaceleragdo do desenvolvimento econdémico da
provincia, como decorréncia de duas grandes secas e de uma epidemia de colera.

Até por volta de 1850, predominava uma certa indefinicdo dos espacgos livres
publicos de Jodo Pessoa, o que afetava a construcao de referéncias urbanas, a leitura e uma
melhor compreensdo do processo de evolucdo da cidade, através desses espacos,
predominando a vis&o da mancha irregular do ntcleo urbano®®. Entretanto, em uma planta
da cidade da Parahyba de 1855, alguns espacos livres ja aparecem melhor definidos, com a

designacdo de “largos”, nos espacos da cidade alta, oferecendo referenciais intra-urbanos.

*8 A indefinicdo referia-se & ndo inclusdo de forma precisa e formal de consideravel nimero desses espacos
em mapas da cidade, ao ndo tratamento urbanistico adequado de varios desses espagos e a conseqiiente ndo
utilizacdo pela populacéo.
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Por esse periodo iniciou-se de forma visivel a expansdo urbana, destacando a
rregularidade da malha e percursos nas direcdes leste e sul da cidade. Em 1851, somavam-
se cerca de 9000 habitantes, alcangando 18000 habitantes, no final do século.

Até 1855 a cidade desenvolveu-se numa colina a margem direita do rio Sanhaué e
sua parte baixa foi ocupada pelo comércio. Entre 1857 e 1859, foram abertas novas ruas e
feito um levantamento da planta da cidade, com alinhamento e designacéo de ruas e pracas
e iniciaram-se trabalhos para embelezamento da cidade. Aqueles elementos morfolégicos
pouco a pouco acentuaram a importancia como elementos de sustentacdo e referéncia,
consolidando a forma do nucleo urbano. Sé depois desses anos teve suas primeiras
ocupacdes e percursos lineares em direcdo ao litoral e ao sul, quando iniciou-se um
processo de expansdo acelerada da cidade, para além do centro, acentuando a segregacao.

N&o havia continuidade na seqiiéncia das casas, sitios e chacaras localizados dentro
da zona considerada urbana, apresentando extensas areas intersticiais. No cenério global de
entdo, predominava a formacéo e consolidacdo da mancha do ndcleo central, com tendéncia
a constituicdo de “linhas de superacdo de limites”, através de eixos de expanséo, de acordo
com o esquema de Castex e Panerai, sob o dominio das dindmicas econémicas do periodo.

Poucas ruas eram calcadas e a ocupacdo descontinua do espaco urbano deixava
freqlientemente consideraveis intervalos desabitados. Logo ap0s as areas centrais,
iniciavam-se 0s sitios, alguns com varios hectares, que perdurariam por grande parte do
século XIX. A mata emoldurava a pequena cidade, além dos sitios, as vezes secionando-a,
isolando pequenos conjuntos de habitagdes, que passavam a formar povoados quase
independentes. O Presidente da Provincia Beaurepaire Rohan, no seu relatorio ao Governo
Imperial e a Assembléia Legislativa, em 1858, justificando uma planta da cidade que
mandara elaborar, informava: “(...) Os arruamentos nesta cidade nunca foram nem ainda
estdo sujeitos a plano algum, quer em relacdo aos alinhamentos, quer em relacdo ao
nivelamento, cada um edifica a sua vontade e dai resulta esse labirinto em que se vai
sensivelmente convertendo a cidade (...).”

As caracteristicas do sitio geografico e a logica evolutiva dos percursos definiram, a
principio, dois espacos urbanos: a cidade alta, concentrando as atividades administrativas,
culturais e religiosas, que se prestou posteriormente como suporte ao percurso da avenida

Epitacio Pessoa e a segregacdo dos grupamentos sociais mais abastados, e a cidade baixa,

100



voltada para o comércio, formando o nucleo histérico. A estruturacdo propiciada pelos
percursos histéricos desenhava, assim, o embrido de espacos hegemdnicos na cidade. As
ruas da cidade baixa, antes na maior parte com uso misto, foram se transformando em eixos
predominantemente comerciais, levando a um processo de diferenciacdo e selecdo do uso
do solo, consolidando percursos e 0s eixos de crescimento de uso residencial e o
incremento da acessibilidade, com a abertura de vias para o funcionamento da cidade. Com
a intensificacdo do comércio intra-urbano, na cidade baixa, as areas das Trincheiras e de
Tambid (esta ultima no percurso da avenida Epitacio Pessoa), na parte alta, comecaram a
ser ocupadas por uso residencial, pelas familias mais abastadas. As transformacgdes na
cidade baixa contribuiram para a estruturacdo do percurso da avenida Epitacio Pessoa,
através de um encadeamento logico linear, com impactos continuos na expansdo da area
central tradicional e na formacé&o de vetores de crescimento na cidade. A continuidade dos
fatos, em termos da producdo e apropriagdo territorial e dindmica das transformacdes
urbanas, se apresentou especialmente ao longo do percurso da avenida Epitacio Pessoa,
evidenciando relacdes entre a dindmica sécio-espacial e a forma urbana, contribuindo para
a segregacao e formacéo de barreiras urbanas.

Dessa forma, as diretrizes estruturais, a ocupacao do solo e o tipo de organizacgdo do
espaco intra-urbano sofreram influéncia das limitagdes impostas pelos fatores destacados:
certa proximidade da faixa litorAnea e do leito do rio Paraiba e condicionantes como
natureza do solo e topografia, os quais conduziram a um desenho radio—concéntrico do
espaco, destacando o0s principais percursos radiais. Excetuando-se alguns trechos
projetados, manteve-se a formacdo de ruas sinuosas e estreitas, originarias dos caminhos
naturais da cidade, que se desenvolveram predominantemente na direcdo leste, até fins do
século XIX, com tendéncias de expansdo nas direcBes nordeste e sul. Assim, o nucleo
historico apresentou uma estrutura viaria formando uma malha irregular, tendo como
referéncia percursos principais, nas direcoes leste e sul.

A primeira vista, a estrutura fisica desordenada nio facilita a visualizacdo de
relagbes com a estrutura social, subjacente a forma urbana. Essas relagdes foram
estabelecidas a partir dos percursos principais, articulados aos espacos da cidade alta e da
cidade baixa, que passaram a abrigar classes sociais distintas, ao longo do tempo. Dadas as

restricdes do sitio natural, os espacos a sul e a nordeste representavam possibilidades de
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expansdo urbana, no periodo, quando ainda estava incompleta a configuracdo da area
central e indefinido o futuro aspecto radial da cidade, como um todo.

A FIGURA 111.9 mostra que, a época, o cenario global da cidade ja apontava para a
tendéncia predominante e persistente de ocupacdo do espaco na direcdo leste, destacando o
percurso da avenida Epitadcio Pessoa. Embora tenham sido projetadas algumas ruas, o
desdobramento da malha urbana, com ruas ndo pavimentadas e irregulares, originarias dos
caminhos e percursos naturais de deslocamento, definiu um tracado predominantemente
linear, no nucleo central, alongando percursos para nordeste e sul e influindo na expansao
da cidade, baseada em linhas de crescimento. Os percursos apresentavam forte componente

social, participando da Idgica evolutiva e da estruturagdo da cidade.

1GES - 1E8E
18365 - 1973
1825 - 1983
1663 - 1833

FIGURA 111.9: Jodo Pessoa: evolugéo urbana de 1585 a 1983.
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O tracado dos percursos influiu na definicdo do plano estrutural e interveio na
organizacdo da forma urbana, com importancia vital para a orientacdo, leitura e
entendimento da cidade. Apresentou o carater de permanéncia que lhe permitiu resistir as
transformacfes urbanas e influir na segregacdo, porque é uma estrutura, conferindo-lhe
igualmente capacidade instrumental de percepcdo e de descricdo de um processo
histérico.*

A relativa permanéncia dos espacgos que compdem o nucleo, retratando a ocupacéo e
0 tecido portugués, destaca-o como termo inicial de um processo generativo, tipoldgico, de
um processo morfoldgico e de formagdo de percursos radiais, em estagios, relacionados a
segregacdo. Dessa maneira, a morfologia da area central da cidade, sua permanéncia e a sua
localizacdo destacaram o processo de formacdo de percursos radio-concéntricos na cidade,

sobressaindo-se 0 percurso da avenida Epitacio Pessoa.

111.3- Percurso da avenida Epitacio Pessoa.

Até fins do século XIX, predominou, no processo de evolucdo urbana de Jodo
Pessoa, a formacéo e consolidacdo da mancha urbana do nucleo central, com tendéncias de
expansédo nas diregcdes nordeste e sul da cidade. O conjunto de percursos assim formado foi
inicialmente influenciado pelas caracteristicas do sitio geografico, de modo que, a partir de
fins do século X1X, a expansdo acentuou-se nas direcoes leste e sul.

O desenvolvimento do percurso da avenida Epitacio Pessoa iniciou-se em meados
do século XIX, destacado pelas caracteristicas do nucleo central intra-urbano. Originou-se
através de dois eixos de expansdo, articulados a evolucdo da cidade, na direcdo leste: o
primeiro, na direcdo nordeste, e o segundo, na direcdo leste, com a urbanizacdo da Lagoa,
nas primeiras décadas do século XX. Os dois eixos encontraram-se na praga da
Independéncia, inaugurada em 1922, de onde parte a avenida Epitacio Pessoa propriamente
dita, em direcdo a orla maritima. A avenida Epitacio Pessoa foi a unica via principal radial
da cidade que se desenvolveu em linha reta, denotando a influéncia de propriedades

territoriais e leis socio-espaciais particulares.

* Os percursos, definindo um alinhamento, um eixo, relacionado ao tragado e ao trajeto (espaco que alguém
tem que percorrer para ir de um lugar a outro), estabelecem uma linha no espago e no tempo, um itinerario,
um roteiro.
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A relacgéo entre percurso e evolucgéo urbana definiu particularidades fisicas e sociais,
sob influéncia do sitio geogréfico, da localizacdo, da morfologia e das préaticas sociais, que
estabeleceram uma ldgica intra-urbana. A morfologia, localizacdo e peculiaridades da
evolugdo do nacleo central, associadas a dindmica e continuidade do desenvolvimento do
eixo de ligacdo centro-orla maritima, destacaram o percurso da avenida Epitacio Pessoa,
como uma estrutura fundamental da cidade. No percurso, identificou-se trés estagios
articulados de evolucdo urbana: superacdo de limites, crescimento e combinacao/conflito,
sustentados por espacos livres, que influiram na construcéo de territorios e na apropriacao
do espaco da cidade. O Capitulo que segue estuda, com profundidade, os estagios
evolutivos citados, os efeitos sobre a segregacdo e a formacdo de barreiras urbanas,

considerando o arranjo de variaveis da tese.
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CAPITULO IV

SUPERACAO DE LIMITES, CRESCIMENTO E COMBINACAO/CONFLITO
AO LONGO DO PERCURSO DA AVENIDA EPITACIO PESSOA.

O percurso da avenida Epitacio Pessoa oferece elementos para a reconstituicdo da
historia do cotidiano e da ldgica evolutiva do tecido da cidade de Jodo Pessoa, desde a Area
Central a orla maritima, enfatizando a segregacdo dos grupamentos sociais mais abastados.
Tomando-se as palavras de Cullen (1983), pode-se dizer que o percurso colocou-se como
“linha de forga” da expansé@o urbana, contribuindo para a espacializagdo do processo de
segregacdo. A andlise baseia-se em dois argumentos fundamentais: 1) Os percursos
articulam-se com o espaco, influindo sobre a definicdo de um determinado modo de
producdo e de apropriacdo do espaco intra-urbano; 2) Forcas sdcio-econdmicas e politicas
vém produzindo um processo de expansdo fragmentado, diferenciado e setorizado na
cidade, tendo como referéncia o sistema de acessos. O eixo de ligacdo centro-orla maritima
definiu uma linha de acessibilidade e mobilidade destacada, do ponto de vista fisico e
social, dada a localizacao, a morfologia e as praticas sociais.

O percurso da avenida Epitacio Pessoa estabeleceu-se sob influéncia de fatos da
economia paraibana, a partir de meados do século XIX. Esses fatos definiram um percurso
econbémico, como uma trajetéria relacionada a determinagdes estruturais, capazes de
caracterizar o periodo econémico e suas influéncias sobre a estrutura urbana, o seu espaco
fisico e sobre o processo das transformagdes da cidade. Na segunda metade do século XIX,
0 Brasil experimentou progressos e transformagdes sociais. Ao mesmo tempo, decaia o
patriarcalismo rural e expandia-se o cultivo do café, com trabalho assalariado dos
imigrantes. Desenvolvia-se o capitalismo, a burguesia urbana, a industria e 0s transportes,
com fortalecimento do espaco intra-urbano. O periodo marcou igualmente o inicio do
processo de concentragdo de capitais, que serviu de motor para a expansdo das forcas
produtivas do pais. “E a urbanizagio, do ponto de vista da crescente transferéncia para a
cidade de funcdes antes desempenhadas na casa” (Caio Prado Jr.,1963). O percurso da
avenida Epitacio Pessoa e seus estagios evolutivos foram importantes testemunhas desse

processo.

105



A base que articula as especificidades do objeto empirico de estudo é a variavel
espaco. “O espaco € um atributo material de todos os valores de uso; o trabalho (til
concreto produz valores de uso em determinados lugares” (Harvey,1982). Os valores de
uso, e 0s ndo-valores de uso, sdo também consumidos em determinados lugares, tendo-se
dois tipos de espacgos: o dos objetos em si (produzidos ou ndo pelo trabalho humano) e
aquele determinado pelos locais onde esses sao produzidos e consumidos. Assim, aparecem
os deslocamentos e percursos dos produtores e dos consumidores, entre os locais de
moradia e os locais de producdo e consumo, influenciados pela configuragéo espacial.
Segundo Rolnik (1992), o que caracteriza a histéria urbana, em contraposi¢cdo a histéria
na cidade, é a consideracdo da configuracdo espacial. Aceitar essa caracteristica pode
significar, dentro da leitura do processo das transformacdes urbanas, ao longo do percurso
da avenida Epitacio Pessoa, 0 reconhecimento de um certo papel do espago e da
localizagdo. Como elementos morfologicos basicos da cidade, as vias e 0s movimentos
articularam-se com o espacgo sob analise, participando da sua configuracéo e da logica de
evolucdo urbana, na direcdo leste. A localizacdo, ou seja, a relacdo com o todo urbano,
especifica o espago da cidade e é uma das varidveis importantes do percurso, referindo-se
as relagBes entre um determinado ponto territorial e todos os demais, materializadas através
dos deslocamentos e trajetos urbanos.> A partir do objeto empirico, pode-se visualizar que
tanto os percursos quanto 0s espacos territoriais construidos possuem formas e contetudos
particulares, que influenciaram na estruturacdo da cidade.

Dada a importancia sdcio-espacial, essa parte da cidade e o seu percurso
contribuiram para aprofundar o conhecimento de Jodo Pessoa, em funcdo de impactos
provocados na totalidade da cidade. A analise verificou as relacdes entre percursos e a
conex&o de espagos ou pontos funcionais significativos e a sua influéncia na producédo de
territérios urbanos. Da mesma forma, conduziu a identificacdo dos deslocamentos das
classes sociais mais abastadas, ao longo do percurso da avenida Epitacio Pessoa, nédo
retratando um trajeto propriamente dito, mas expressando a dindmica da segregacdo ao
longo desses espacos, contribuindo para esclarecer pontos da relagéo percurso — evolugéo
urbana, da concentracdo sdcio-espacial, da setorizacdo e da formacdo de barreiras urbanas.

%0 A evolugdo urbana, as transformacdes decorrentes e o modo de producao do espaco geram lugares em
determinadas localizages caracteristicas, no ambito de uma ldgica de expanséo da cidade. No trabalho os
lugares correspondem aos territorios, apropriados pelos processos sociais.
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A andlise desse vetor da expansdo urbana procura recuperar “as bases da leitura
estrutural da cidade e as interacdes concretas dos lugares” (Svensson,1980), destacando
momentos importantes no percurso da avenida Epiticio Pessoa, que se desenvolveram de
forma articulada e redefiniram o espago da cidade, superando limites, crescendo e

estabelecendo combinag6es e conflitos urbanos (FIG.1V.1).

DINAMICA DA LINHA ESTRUTURADORA DO PERCURSD DA AV, FMTACIO PESSOA
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FIGURA IV.1: Dindmica estruturadora da avenida Epitacio Pessoa

1VV.1- Superacdo de limites

1V.1.1- Primeiro eixo da expansdo urbana.

O desenvolvimento sécio-espacial do percurso baseou-se em mais de uma linha
evolutiva e ndo limitou-se unicamente a avenida de mesmo nome. O processo de formacéo
ocorreu a partir de dois eixos de expansdo, que corresponderam as linhas estruturadoras
principais da expansdo de Jodo Pessoa, em direcdo a faixa litoranea. A partir de meados do
século XIX, os eixos determinaram, juntamente com outros fatores, a constituicdo da
avenida Presidente Epitacio Pessoa, aberta nas primeiras décadas do século XX. A
identificacdo de dois eixos de evolucdo aponta tanto para um dos fatores de continuidade,
persisténcia e de estruturagdo do percurso quanto para uma das razes de sua dinamica
relacionada ao uso do solo. A linha principal do percurso da avenida Epitacio Pessoa, tanto

na origem quanto na chegada, na orla maritima, apresenta dois eixos de desenvolvimento, o
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que contribuiu para formagdo do espaco definido pelo percurso.”® O estagio destacou a
permanéncia do ndcleo central, influente em um processo generativo, indicando limites a
serem superados e linhas de movimento, de passagem, para a formagdo de percursos e
redefini¢do morfoldgica da cidade.

Desde os primeiros tempos, 0 percurso apresentou uma sucessdo de objetos e
espacos articulados, dentro de uma logica evolutiva predominantemente linear, revelando
tanto conotacdes fisicas quanto sociais. Destacou igualmente as principais vias e
movimentos como elementos morfoldgicos basicos, continuos no espaco urbano, sendo
orientados por forgas socio-econémicas. Assim, apresentou-se com uma perspectiva
cognitiva, oferecendo condi¢cBes a compreensdo da estrutura urbana e dos processos
historicos que conduziram a expansdo da cidade e a segregacédo, em direcdo a orla maritima
(superacéo de limites, territorializacGes, crescimento, valorizagcdo do solo, densificacdo e
combinacdo/conflito). O percurso da avenida Epitacio Pessoa desenvolveu-se como um
organismo dinamico, formado por subsistemas lineares fixos (bases fisicas ou locais) e ndo
fixos (fluxos), produzidos no espaco e no tempo, e por percursos Menos Visiveis; ou seja,
um todo complexo, um conjunto de partes em processo, que mantém uma relacdo de
interdependéncia, em funcdo de determinados objetivos sociais.

Deve-se assinalar a relacdo entre o aspecto fisico do percurso da avenida Epitacio
Pessoa e o desenvolvimento econémico do periodo, com rebatimentos no espago, nas
relagbes percurso—evolugdo urbana e na concentragdo dos grupamentos sociais mais
abastados. O percurso € um dos reflexos locais do quadro de acontecimentos inscrito no
periodo que se estendeu de meados do seculo XIX até o primeiro terco do século XX. Entre
esses acontecimentos, destacaram-se 0 aumento da populacdo, os reflexos em geral da
Revolucdo Industrial e a industrializagdo incipiente do pais, que exerceram influéncia sobre
0 processo de urbanizacdo brasileiro. Naquele periodo, ocorreu uma reorganizacdo do
sistema econémico, num quadro de rearranjo politico, desencadeando mudancas estruturais
internas na rede urbana e refletindo padrbes e categorias espaciais caracteristicas das
transformacgdes em curso. Com a Revolugéo Industrial, propagou-se no nordeste do Brasil a
cultura do algodao, até entdo com uma funcdo subsidiaria a atividade da cana—de-acucar.

>1 Os dois eixos iniciais foram representados pelas ruas Odon Bezerra e Walfredo Leal, & nordeste, a partir da
praca Dom Adauto, e pela avenida Getllio Vargas, a partir do Parque Solon de Lucena. Por sua vez, os dois
eixos de chegada foram representados pelas avenidas Epitacio Pessoa e Rui Carneiro.
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Essas atividades econdmicas constituiram um dos principais embrides para
desenvolvimento do percurso da avenida Epitacio Pessoa, com o0 consegliente crescimento
da cidade. A principio, a expansao incorporou os espacos periféericos ocupados pelos sitios
e chéacaras que abasteciam a cidade, desde o inicio do processo de formacdo do tecido
urbano, transformando-os em bairros e em ruas incorporadas a cidade. Essas
transformac6es melhoraram o abastecimento da cidade, influindo no processo de expansao
do tecido urbano, ao longo do século XIX.

Os sitios existentes progressivamente absorvidos, com a transformacdo rural-
urbano, conduziram a um processo de valorizacdo e de especulacdo do solo, nesses espacos
e naqueles proximos ao sitio natural da Lagoa dos Irerés, dada a localizacdo. Consolidaram
igualmente o uso residencial na parte alta da cidade, acentuando o processo de selecdo do
uso e ocupacdo do solo, uma vez que 0s niveis sociais paulatinamente estavam mais
distanciados.

A crise da producdo do acucar contribuiu para a um consideravel crescimento
urbano porque houve mobilidade da populacdo rural para a cidade. A abolicdo da
escravatura representou um marco divisorio entre duas épocas, revelando a
incompatibilizagcdo do trabalho escravo com as culturas burguesa emergente e a capitalista
moderna (Holanda,1956). Naquela época, o meio urbano apresentava condi¢bes de
absorver parte dos migrantes, justamente pelo incremento do comércio do algodao para as
indUstrias téxteis da Europa e dos Estados Unidos. Tal comércio exigia a presenca de
agentes compradores do mercado, de intermediarios e de produtores. Dessa forma, houve
fluxos de populages rurais em dire¢do ao espaco urbano, cujos empregadores passaram a
residir, em consideravel nimero, no percurso da avenida Epitacio Pessoa. Desde fins do
século XIX, ja viam-se modificacdes estruturais na cidade, que foram acentuadas na década
de 1920, sob influéncia do percurso.

Dessa maneira, 0 primeiro eixo do percurso iniciou um processo que destacou na
cidade um espaco, como expressdo de um mecanismo social dinamico, impulsionado por
motivacgOes econdmicas e culturais, como agentes participantes da constituicdo da forma
urbana, definindo percursos menos visiveis. Elementos intrinsecos dos fluxos sociais e

econdmicos da cidade consistem em espacos de interac@o e convivio das pessoas.
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— O ponto de partida: A praca Dom Adauto.

O percurso da avenida Epitacio Pessoa teve suas origens no decorrer do século XIX,
quando destacou-se, em relacdo ao nucleo central, um eixo da ocupagdo da cidade, na
direcdo leste. Em meados do século XIX, na parte alta da cidade, consolidava-se uma linha
de acesso, descrita pelo movimento de expansédo na direcdo nordeste, relacionado a abertura
e a ocupacdo da rua do Tambia (atual rua Odon Bezerra). Este movimento deu-se a partir
da atual praca Dom Adauto, prosseguindo pela rua Monsenhor Walfredo Leal, no bairro de
Tambi4, até atingir a praca da Independéncia, inaugurada em 1922°2. As duas ruas foram os
embrides do percurso da avenida Epitacio Pessoa e definiram, a época, os limites norte e
leste do espacgo da cidade, estabelecendo uma logica e relacbes de variaveis influentes na
expansdo intra-urbana, em direcdo a orla maritima.

O processo contribuiu para formacéo do vetor de crescimento na direcdo nordeste da
cidade, partindo do Convento dos Carmelitas, na praca Dom Adauto, destacando-se na
configuracdo da cidade de entdo. Confirmando essa tendéncia, foi construida a igreja da
Mée dos Homens e, Ihe fazendo fronteira, foi delimitado o largo da Mée dos Homens, na
atual praca Antbnio Pessoa, situada na rua Odon Bezerra, em Tambia. O processo fez
desaparecer os sitios do Vigario e do Tambid Grande, como conseqiiéncia tanto da
expansdo e adensamento da cidade quanto da ocupacdo da rua Odon Bezerra. A relacéo
percurso—evolucdo urbana desenvolveu-se linearmente neste espaco, destacando o primeiro
eixo do percurso, a partir do nucleo central da cidade, produzindo uma linha de acesso para
a expanséo e influindo no incremento da extensdo da cidade (FIG.1V.2).

Por volta de 1855, podia-se perceber o inicio do processo de periferizagéo,
sustentado com o avanco e consolidacdo das primeiras ruas, formadoras de eixos de
crescimento, que indicavam a tendéncia de ocupacdo além do nucleo central original de
Parahyba. Tendo ligagdes com a producdo da acessibilidade, o processo relacionou-se tanto
com o percurso da avenida Epitacio Pessoa, pelas ruas Odon Bezerra e Walfredo Leal, a
nordeste da cidade, quanto com o potencial do sitio natural que continha a Lagoa dos Irerés,
denotando as tendéncias de ocupacao e segregacao, na direcao leste.

Os espagos percorridos definiram um movimento, uma rota e a direcdo de

determinados fluxos de deslocamento e circulagdo dominantes, baseados em determinados

52 A atual avenida Epitéacio Pessoa propriamente dita inicia-se na praca da Independéncia.
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locais. Representaram, a principio, uma dindmica, um movimento, uma expressdo de
circulagdo, utilizando locais como as ruas, pragas, que se destacaram no espacgo, como foco
da estruturagdo intra-urbana. O percurso, relacionado ao sistema de circulagao, pode ligar
espacos livres como as pracas, parques, através das ruas citadas, viabilizando a dindmica e
caracterizando o sistema de rotas urbanas, nesse setor da cidade. O percurso, englobando a
acessibilidade (espaco e atributo) e a mobilidade (deslocamento e pratica social), destacou a

rua como locus, o fixo de que nos fala Santos (1988), o espaco fisico onde se d& o percurso

e as relacOes de acéo e de fluxo.
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A producdo dos espacos periféricos, ainda conformados por referéncias
predominantemente continuas da cidade consolidada, em &reas contiguas ao nucleo
historico, constituiu espagos com capacidade de antecipar o novo urbano, de apoiar novas
culturas® e simbolos e de sugerir a ocupacdo de &reas ainda ndo incorporadas ao tecido
urbano, como o sitio da Lagoa dos Irerés. De modo geral, a renovacao de cidades deu-se, a
principio, nas areas centrais e em alguns espacos adjacentes, com a construcdo de espacos
livres e através da producdo de novos territorios residenciais. Estes territorios eram
destinados predominantemente as classes mais abastadas, em localizagdes privilegiadas e
amenas, definindo espacos dominantes, sustentados por referéncias espaciais urbanas, a
exemplo de vias e pragas principais.

O espaco livre publico representado pela Praca Dom Adauto, que ja se chamou
Largo do Carmo e Campo do Conselheiro Henriques, teve sua origem no tecido urbano nas
trés primeiras décadas do século XVII, com a construcdo do Convento dos Carmelitas, que
até os dias atuais Ihe serve de cenario. Em 1855, ja constava da cartografia oficial, embora
ainda ndo tivesse a atual configuracdo, resultante da anexacdo da area em consequiéncia da
demolicdo de um conjunto edificado, em frente ao local onde hoje est& o Palécio do Bispo,
construido em 1900 (Dieb,1999). O Palacio foi um dos elementos de sustentacdo da propria
praca e do percurso embrionario da avenida Epitacio Pessoa. Essa linha de movimento
destacou-se no espaco, representando um avanco linear, em relacdo a mancha urbana de
entdo, produzindo acessibilidade, através de um eixo de expansdo, na direcdo nordeste da
cidade.

A Praca Dom Adauto apresentou-se como o primeiro suporte e a primeira referéncia
historico-espacial do percurso, funcionando como baliza-raiz. Segundo Sampaio (1999), na
tradicdo urbanistica, a praca provavelmente seja uma daquelas “invariantes” mais
marcantes da forma urbana, sendo um dos componentes morfoldgicos estruturantes na
cultura ocidental.

Como marco referencial para inicio do percurso, 0 espaco, onde encontram-se 0
Pal&cio Episcopal e a Igreja do Carmo, relacionou-se com a rua Odon Bezerra, a Praca
Antbnio Pessoa, a rua Monsenhor Walfredo Leal e a Praca da Independéncia, na producao

de uma linha de acessibilidade e crescimento, que conduziu posteriormente a abertura da

53 Ligadas ao espaco da cidade, “a burguesia urbana, ao progresso e a “modernidade”, consumo, lazer e status
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avenida Epitacio Pessoa. Hoje, apesar de apresentar relativa inércia, o espago da Praca Dom
Adauto mostra o seu grau de permanéncia urbana, colocando-se como elemento referencial
de leitura e reconhecimento da cidade. Trata-se de uma “referéncia explicita”
(Lynch,1997), pois é habitual relacionar esse lugar e seus elementos arquitetdnicos e
historico-religiosos as caracteristicas fisico-espaciais da cidade, da sua evolucdo e de
eventos religiosos e profanos, como o0s eventos relativos ao aniversario da cidade e a Festa
das Neves.

De modo geral, até o inicio do século XIX, os elementos constituintes do tecido da
cidade condicionavam-se a ocorréncia de edificagdes religiosas, de modo que 0s espagos
publicos mais valorizados, representados pelas ruas, em geral davam acesso a uma
construcdo religiosa. Essas ruas tornavam-se objeto da atencdo e do controle das
autoridades civis e eclesiasticas, uma vez que eram um ponto privilegiado do cenério
urbano para a passagem das procissdes e cortejos. Essas areas publicas de circulagdo (vias e
largos) apresentavam mobiliario e tratamento reduzidos a expressao minima, ocorrendo
simbolos catolicos, como cruzes, nichos e oratorios (Moura Filha,2000). Contudo ja se
mostravam como referenciais da acessibilidade, dos futuros percursos urbanos e da
concentragdo de grupamentos sociais. Registre-se que a Praga Dom Adauto situa-se nas
proximidades da Praca S&o Francisco, onde encontra-se a igreja do antigo Convento de
Santo Antbnio. No cenario do Brasil-colénia, a religido, colocando-se como um aspecto
necessario e premente, fazia-se representar no espago urbano, como pontos referenciais de
percursos. A presenca marcante das edificacOes religiosas, assim como seus espacos livres
(largos), serviam de baliza para a configuracdo do tecido urbano, influindo na definicéo e
na estruturacao de percursos.

Ap0s o advento da Republica, com a separacdo entre o Estado e a Igreja, o declinio
do poder das instituicdes religiosas fez com que alguns largos e igrejas, que dominavam o
ambiente urbano, desaparecessem para dar lugar as ruas e pragas, predominando as
questdes da circulacao e da acessibilidade. Em principios do século XX, o trinémio sanear,
circular e embelezar e o desejo de renovar e modernizar a cidade se sobrepuseram as raizes

religiosas.

social.
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O desenvolvimento das pracas esteve relacionado de diversas maneiras com as ruas;
como alargamento ou expansdo lateral de caminhos ou de vias de passagem, em geral
chamadas de largo, surgindo com freqliéncia como um parvis alargado, ou seja, a area em
frente ou ao lado de uma igreja; na intersecdo de ruas, que dessa area partem, em diversas
direcdes, surgindo o tipo que € comumente chamado de praca; ou como um terreno externo
que a cidade afinal absorveu, moldando na forma de praca, conhecido pela denominacéo de
rocio, constituindo “os tracos do contexto arquitetdnico da vida nas ruas” (Holston,1993).
Em Jodo Pessoa, esses espacos publicos articularam-se com as vias e 0s percursos urbanos,
constituindo nés do ambiente construido e locais polarizadores de encontros, influentes na
constituicdo de linhas de movimento e expansdo urbana, notadamente entre fins do século
XIX e a primeira metade do século XX. No percurso da avenida Epitacio Pessoa, as
principais vias prestaram-se como elementos de ligacdo entre os espacos das pragas e dos
parques, que serviram como elementos referenciais do percurso e da ocupacdo urbana.
Lamas (1993) constata que: “(...) A praca é o lugar intencional do encontro, da permanéncia
dos acontecimentos, de préaticas sociais (...) e consequentemente, de funcbes estruturantes e
arquiteturas significativas.” A praca Dom Adauto apoia procissfes, como uma importante
expressao religiosa de contetudo simbdlico, e eventos culturais, nos espacos seminais do
percurso.

Uma praca, uma rua, além de serem lugares® por onde circula-se e convive-se,
estdo carregadas de histdria, de especificidades, de memoria, de experiéncias de um sujeito
e do grupo, em funcdo da permanéncia e continuidade das relacdes intra-urbanas®,
geradoras de fluxos e de um processo cognitivo diario de valores ligados a locais e a
simbolos, que caracterizam um lugar. Essas dindmicas sdo diferentes das que se verificam
nos espacos continentais, nacionais e regionais, que produzem outros trajetos, territorios e
redes socio-espaciais.

Para o arquiteto Grandjean de Montigny (1825), citado em Moura Filha (2000), as

pracas serviam de “ponto de partida para a reestruturacdo de bairros centrais” e as avenidas

> Os espagos livres puablicos, como as ruas e pragas da cidade, sdo lugares urbanos, pois a circulagdo
propiciada por esses espacos nao é um simples “servico”, sem um fim em si proprio. Coloca sim o espaco
publico como localizagdo urbana (Villaga,1998), como local de convivéncia, de referéncia e permanéncia, de
relacdo social, politica e cultural, com influéncia no modo de producéo e no desenvolvimento da cidade.

> As relagBes intra-urbanas estabelecem percursos cotidianos, relacionados a territérios, melhor reconhecidos
guanto a fatos histdricos fisicos e sociais.
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marcavam “novas diretrizes de expansdo em direcdo aos novos bairros, proporcionando
eixos de travessia da cidade”. Esta perspectiva reafirma a relacdo existente entre 0s espacos
livres e a logica evolutiva da cidade, relacionada as diretrizes da estrutura urbana, como as
forgas para um dado objeto ter a estrutura de uma forma especifica e ndo de outra.

As pracas apresentaram-se como elementos de articulagdo, juntamente com as vias
principais, entre o percurso e a evolugdo urbana, sugerindo uma leitura diferenciada da
malha urbana, a exemplo da Praca da Independéncia. Como elementos referenciais mais
permanentes relacionaram-se com a ocupagdo, 0 uso do solo e as praticas sociais,
sustentando a defini¢do do espaco sob a influéncia direta do percurso, a concentragéo social

e a segregacao.

— A formagcao do bairro de Tambia.

A partir de meados do século XIX, e especialmente no decorrer da década de 1880,
quando a cidade de Parahyba tinha cerca de 9000 habitantes (UAS/CPM,PMJP,1984),
consolidava-se o que, provavelmente, foi o primeiro territdério do percurso, representado
pelo bairro de Tambia. Presumivelmente, a busca pela agua, pois existiam fontes e bicas na
area de Tambia, contribuiu para a ocupacdo do setor nordeste da cidade. A relacdo
percurso-evolugdo urbana, dando-se de forma linear, materializou um eixo polarizador do
crescimento urbano. A linearidade, a morfologia do nlcleo central e a certa
descontinuidade da ocupacgédo da cidade acentuaram o eixo de expansdo, constituindo a
expressdo de uma antecipacao territorial, no que dizia respeito a futura ocupacgéo na direcéo
leste da cidade e em relacdo as areas anteriormente constituidas, no processo de evolucao
urbana. Durante a segunda metade do século XIX, com o impulso a atividade algodoeira no
Nordeste, devido a Guerra da Secessdo nos Estados Unidos (1861 — 1864), fortaleceu-se a
ocupacdo do espaco da cidade, com reflexos na extensdo da malha urbana e notadamente na
formacéo do percurso da avenida Epitacio Pessoa, através de Tambia (FIG.1V.3).

O bairro de Tambia tornou-se um dos territorios mais populosos da cidade, com
cerca de 1000 habitantes, em 1880 (Aguiar e Mello,1989), destacando essa linha de forca
da paisagem. O espaco de Tambié iniciou o processo de superacdo dos limites de um
ambiente construido consolidado em trés séculos, representado pelo nucleo historico ou a

chamada “cidade velha”. O fato mostra que o percurso superou nao apenas objetos naturais,
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representados por restricbes do sitio geografico, mas também objetos fabricados e modos

de vida, os quais perduraram e delimitaram a cidade de Parahyba por trés séculos.

FIGURA 1V.3: Cidade de Jodo Pessoa: século XIX

Ao longo da segunda metade do século XIX, com a cidade alta comegando a firmar-
se como area de usos residencial, administrativo e financeiro, registraram-se equipamentos
urbanos para as necessidades bésicas de uma populacdo com diferenciacdo de status e
concentrada em setores distintos. Esse quadro urbano foi estruturado tanto através do vetor
de crescimento sul, pelas avenidas das Trincheiras e de Cruz das Armas, quanto através do
vetor de crescimento nordeste/leste da cidade, pelo percurso da avenida Epitacio Pessoa.

O desenvolvimento econdmico do periodo contribuiu para a construcdo de

equipamentos urbanos, para a pavimentacdo e para a abertura de novos eixos viarios que se
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articularam a légica evolutiva do tecido urbano, favorecendo a circulagcdo de mercadorias e
0 processo de expansdo nas direcdes sul e leste, acarretando mudancgas na paisagem da
cidade. Da mesma forma, contribuiu ao adensamento populacional e a uma certa
seletividade e setorizagdo do uso do solo, dando inicio a um processo de segregag&o.
Também contribuiu para a implantacdo do sistema de transporte coletivo, através do bonde
de tracdo animal, no ano de 1896, que percorria a area central e comercial da cidade, assim
como as ruas das Trincheiras e o inicio da rua Odon Bezerra, em Tambia. Esses eixos de
acesso abrigavam a classe privilegiada e comegavam a esbocar o espacgo territorial de
expanséo da cidade, contido num quadrante de 90°, dadas as caracteristicas do sitio natural.
A partir dessas localizacGes territoriais, a classe privilegiada péde controlar a distribuicao
espacial das outras classes sociais, em setores distintos da cidade, evidenciando o processo
de segregacéo e a construcdo de barreiras urbanas.

O crescimento urbano continuou ao longo das vias principais constituintes do anel
central, ainda numa perspectiva centripeta, onde uma das balizas era o eixo de Tambia. Os
novos espacgos produzidos destacavam os espacos livres, representados pelas vias e pracas,
que valorizavam a area central, transformando-a no poélo-centro de convergéncia da
populacéo e caracterizando sua natureza e valor simbélico. A época, com a expansio e
consolidacdo da area central da cidade, o desenvolvimento das atividades terciarias atendia
predominantemente ao consumo das camadas sociais de mais alta renda, relacionando-se
com a segregagdo. De modo geral, o espaco dos centros principais abrigou, em grande
medida, as transformaces sociais porque passou 0 Brasil, a partir da segunda metade do
século XIX, com a decadéncia do rural, o desenvolvimento do capitalismo, da burguesia
urbana, dos transportes e da industria. Na realidade, a expansdo do centro principal de
Parahyba, dando-se, em consideravel grau, na direcéo leste, refor¢ou o desenvolvimento do
percurso da avenida Epitacio Pessoa e a Idgica da burguesia urbana.

Com base nesses fatores, a partir do final do século XIX, a cidade desenvolveu-se
sob fortes influéncias de seus espacos publicos, especialmente daqueles que seriam
utilizados pelos principais percursos urbanos, moldados pelas intenc¢Ges das forgas politico-
econbmicas e pelas redes sociais subjacentes. As rotas utilizadas nos deslocamentos
acentuaram-se nas direcdes leste e sul, em articulacdo com a expansdo urbana, atraves de

I6gicas particulares. A expansdo na direcdo leste predominou, influenciada pelo bairro de
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Tambia e favorecida pelas caracteristicas do sitio, propicias a ocupacdo, e sob o efeito da
localizacdo espacial e da busca pelas menores distancias, melhores areas e amenidades
urbanas pela classe social hegeménica.

O conhecimento das questdes econdmicas e da estrutura fundiaria € importante, pois
esses aspectos estdo ligados as influéncias histdricas e sociais. O processo de formacéo dos
espacos urbanos e a sua légica evolutiva representam a longa histéria da apropriacéo e da
propriedade urbana e a histéria das classes sociais, ligadas a dinamica da cidade
(Rossi,1998). Relacionada a acessibilidade, a alteracdo da estrutura fundiaria, na l6gica da
cidade, denota o aparecimento da burguesia urbana e a concentragdo progressiva do capital,
com repercussdes na configuracdo espacial. O mercado de terras € um dos mecanismos
geradores dos fatos urbanos, que se relaciona ao processo de estruturacdo da cidade,
estabelecendo ligacOes entre o espaco e a acumulagdo de capital, na dinamica da
setorizacdo urbana. A dindmica do regime de acumulacdo é que determina a forma de
producéo e transformacao do espaco construido. Num contexto de disputas, a relacéo entre
a producdo capitalista e o espaco urbano da-se através da apropriacdo pelo capital dos
efeitos Uteis existentes nesse espaco (Ribeiro,1982). Em outras palavras, o espago
construido constitui um “valor de uso complexo” (Preteceille,1974; Lojkine,1977;
Topalov,1979), que tem a propriedade de tornar o trabalho social mais produtivo de mais-
valia. As contradi¢cfes da estrutura e do processo de expansdo urbana capitalista podem ser
vistas a partir dos obstaculos ou fronteiras, que se colocam a formacdo do sistema espacial
de objetos da cidade, influindo decisivamente na segregacdo. Embora o regime de
acumulacdo influa na dindmica de transformacéo do espaco, sua organizacao concreta, em
qualquer estagio, pode ndo refletir o regime completamente, devido a rigidez e ao carater
cumulativo e hibrido inerente as formas espaciais, 0 que contribui para persisténcia de
determinados espacos e percursos. Os percursos, vinculados a dindmica histérica de
estruturacdo de um vetor de expansao, definindo sistemas de acesso, os “fixos”, e de fluxos,
movimentos, expressam a “energia” da cidade, associada a um conjunto de elementos
relacionados entre si e entre seus atributos (Chadwick, 1973).

Exemplo da dindmica descrita, o eixo principal do bairro de Tambia era constituido
pela rua do Tambia, que comecava na bifurcacdo da rua da Aurora (atual rua Joaquim

Nabuco), nas proximidades da praca Dom Adauto. Em seguida, descrevia uma curva até
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encontrar a praca Antobnio Pessoa, “a pracinha da igreja”, conhecida antigamente como
Largo da Mée dos Homens. Nesses espacos reuniu-se, até o ano de 1925, “a fina flor da
sociedade local para render culto & Mae de Deus”, representando praticas sociais (Registro
de um cronista do passado; In Aguiar,1993).

A época, a rua do Tambia estava ocupada por cerca de 45 casas, com
aproximadamente 225 moradores (Vidal Filho,1958; In Aguiar e Mello,1989). Segundo
descricdes de Coriolano de Medeiros (1942), o trecho inicial da rua apresentava casas de
taipa, “de porta e janela” mas, a leste, j& erguiam-se edificacdes amplas, habitadas por
familias abastadas. Tais residéncias, logo relativamente numerosas, verdadeiras chécaras,
destacavam-se pelos canteiros de flores e vicosos pomares, expressando 0 processo de
segregacdo. Em certos trechos da rua, notadamente a leste, viam-se grandes arvores de um
e outro lado, que cruzavam os ramos, apresentando 0 aspecto de comego de mata e
deixando sobressair, a frente, alguns elementos da igreja citada anteriormente. A primeira
vista, quem vinha do centro antigo da cidade ndo imaginaria que o percurso desenvolver-se-
ia além de seu primeiro trecho, atingindo o largo da igreja Nossa Senhora Mae dos
Homens, pois a vegetacdo mal deixava a descoberto duas trilhas para a circulagdo, mais a
frente (Medeiros,1942). No sitio da Cruz do Peixe (area hoje ocupada pelo hospital Santa
Isabel, nas proximidades da praca da Independéncia), em frente ao entdo Colégio de
Educandos Artifices, terminava a parte propriamente urbana da cidade, a cerca de 800
metros, a leste, do Largo da M&e dos Homens. Delimitando a praca do citado Colégio,
alinhavam-se casas de palha, erguendo-se, por tras do Colégio, os muros de um cemitério,
fechado ap6s o ano de 1877 para a posterior construcdo do Hospital (Medeiros,1942). A
época, esse era o cenario do ponto final do percurso histérico da avenida Epitacio Pessoa e
um dos limites urbanos da cidade de entéo.

A antiga rua do Tambié teve o nome mudado para 7 de Setembro, celebrando o
centenario da Independéncia do Brasil. No ano de 1949, a artéria recebeu a atual
designacdo, passando a chamar-se Deputado Odon Bezerra, “em homenagem ao politico e
intelectual da cena paraibana, que se destacou pela dignidade com que se conduziu na vida
publica” (Aguiar,1993). A Praca Coronel Ant6nio Pessoa é o elo de ligacdo entre a rua
Odon Bezerra e a rua Monsenhor Walfredo Leal, que vai terminar a Praca da

Independéncia. A Praca Antbnio Pessoa, que se chamava Largo da Mae dos Homens,
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urbanizado em 1926, teve sua area ampliada em funcéo da demolicdo da Igreja Mae dos
Homens. Antes, parte da rua Walfredo Leal chamava-se rua da Cruz do Peixe, por ficar
perto do local onde costumava-se vender pescados; no dito espaco, assinalou-se com uma
cruz o lugar em que foi morto certo caboclo da praia da Penha (Medeiros,1942; Mello,1987
e Aguiar,1993).

Na rua Odon Bezerra concentrou-se uma populacdo de renda mais elevada, uma
“nova classe”, enriquecida com o comércio do algoddo, do mesmo nivel daquela que havia
se concentrado nas ruas General Osério, Duque de Caxias e outras préximas, a oeste da
Odon Bezerra. Estes espagos materializaram um percurso econémico, abrigando novas
ideologias essencialmente urbanas, produzindo nova acessibilidade e um eixo de expansao
e redefinicdo do tecido urbano. Esses fatos mostravam tanto o magnetismo antecipador do
setor leste da cidade quanto indicavam o percurso em busca de amenidades e da cultura da
orla maritima.

O espaco de Tambid, denominacdo provavelmente originada pela fonte de mesmo
nome existente, compreendia uma parte da area do bairro do Rdger (area mais ao norte da
cidade, que seria urbanizada a partir de 1920), nos trechos adjacentes a antiga rua da Bica e
do futuro Parque Arruda Camara, assim como no trecho adjacente a estrada de Mandacaru,
em direcdo ao vale do engenho Paul. A bica servia a populacdo desde os primordios da
colonizacdo paraibana. Em 1782, foi construida no local uma fonte, reconstruida em 1889
e, por ocasido da criacdo do Parque Arruda Camara, no governo de Solon de Lucena (1920-
1924) e do prefeito Walfredo Guedes Pereira, foi novamente restaurada (Dieb,1999).
Depois da perda de cerca de 36 ha, por ocupacdes irregulares (Honorato,1999), o Parque
Arruda Camara ocupa atualmente uma area com 17 ha. De rotina, recebe um namero
minimo de 3000 pessoas/més, que dobra nos meses de férias (Fonte: Adm. do
Parque,1998). O Parque é um dos elementos de referéncia dos espacos embrionarios do
percurso da avenida Epitacio Pessoa, em seu primeiro eixo (nordeste) de expansao.

O territorio de Tambia apresentava uma parte plana, no eixo principal e em espacos
contiguos, e declives na dire¢do norte, nos espagos onde desenvolveu-se o bairro do Réger,
e, na direcdo sul, para o sitio da Lagoa dos Irerés (atual Parque Solon de Lucena), em
menor grau. O quadro dificultou a organizacdo do espaco e o desenvolvimento do territorio,

pelas restricdes fisicas e pelos limites de bairro, do Roger e do Centro. O eixo do percurso
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estava interligado espontaneamente com o sitio da antiga Lagoa dos Irerés por ruas
transversais, especialmente pela atual rua Desembargador Souto Maior. Este fato,
juntamente com outros motivos, pode ter induzido a superacdo do limite da Lagoa,
oferecendo sustentacdo ao desenvolvimento do segundo eixo do percurso, a partir do
Parque Solon de Lucena, e destacando a importancia do tracado, do parcelamento e da
acessibilidade urbana na légica evolutiva do espaco.

O percurso, além de ter produzido um dos territérios mais populosos da cidade, a
época, produziu igualmente o espaco estimado como “o mais salubre, ameno e aprazivel
bairro da cidade”, criando uma linha de movimento antecipadora, em relacdo as
amenidades da orla maritima, vinculada a segregacdo, com consequéncias na ocupacao e
uso do solo urbano. Tambia era o escolhido para os passeios de domingo, por causa da
fonte existente. A relacdo percurso—evolucdo urbana e 0s objetos sociais produzidos
conduziram a consolidacao tanto da estrutura urbana quanto do vetor leste de crescimento.
Quanto a acessibilidade urbana, o processo de desenvolvimento do espaco esteve associado
aos investimentos em infra-estrutura, a ampliacdo das intervencdes urbanas, a exemplo da
abertura de estradas e a derrubada de antigas vilas, nas proximidades de Tambia, que

contribuiram para o espraiamento urbano e transformagdes no tracado da cidade.

— O desenvolvimento de novas praticas sociais no espaco.

A valorizagédo social do espaco intra-urbano e da acessibilidade, como “vitrine da
civilizacdo”, contribuiram para as transformacdes espaciais e a produgdo do percurso da
avenida Epitacio Pessoa e os efeitos sobre a segregacdo. Como suporte da nova expansao
do cotidiano urbano e das praticas sociais, 0 percurso serviu a exibicdo das elites, para além
dos costumes ligados a igreja, e aos novos comportamentos urbanos e fluxos da populagéo,
na direcdo leste da cidade. Como conseqliéncia, houve certo declinio de alguns objetos
fabricados e habitos, ligados a religido, simbolos de valores da sociedade e da cidade
antiga. O percurso representou a emergéncia de monumento de uma outra ordem na cidade:
0s espacos livres representados especialmente pelas principais vias urbanas, que vieram
colocar-se como referencial do moderno e do progresso, no espago intra-urbano,
transformando-se em elemento focal da estrutura, com posicdo de destaque na logica

evolutiva urbana, pela escala e localizacdo no espaco. Conduzindo a uma leitura
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diferenciada do tecido urbano, as vias principais articularam-se com a selecdo do espaco,
com a formacdo da moldura e da barreira do percurso, evidenciando o processo de
segregacéo.

O periodo de 1890 a 1920 caracterizou-se por modificacdes em todos 0s aspectos da
vida do pais, especificamente nos espagos urbanos onde ocorreram transformacgdes no
ambiente construido, com impactos no processo de crescimento das cidades. A
modernizacdo dos espacos, trazida também por intermédio dos principais percursos urbanos
que consolidavam novos fluxos de deslocamento, era necessaria para contrastar com o
marasmo administrativo da monarquia. Era fundamental associar a Republica a idéia de
progresso e, do ponto de vista diplomatico, necessitava-se de um cenario urbano moderno,
associado aos ideais liberais e republicanos. As conseqiiéncias dessas manifestacdes
tiveram, no entanto, efeitos retardados no ambito da cidade de Jodo Pessoa.

No final do século XIX e principios do século XX, a cidade brasileira sofria o efeito
de problemas oriundos das mudangas socio-econdmicas e politicas, sem condi¢cbes de
absorvé-las adequadamente e de transmitir a imagem de progresso que o pais esperava. O
quadro caracterizava-se por adensamento populacional crescente, insalubridade, pequena
oferta de servicos e equipamentos e expansdo urbana desordenada. As linhas de acesso e a
mobilidade constituiram elementos basicos dos estagios e da ldgica de evolugédo urbana. O
comeco do século XX foi marcado também por um movimento migratério no nordeste, das
cidades interioranas e do campo para a capital e outros estados, causado pelas secas e queda
dos precos do algoddo. Na cidade de Jodo Pessoa, 0 surgimento da industria urbana
contribuiu no crescimento do setor terciario e da populagdo da capital. As trés primeiras
décadas do século XX foram caracterizadas pelo inicio de importantes obras de melhoria
urbana na capital, quais sejam os servicos de telefone (1905), 4gua encanada e energia
elétrica (1912) e saneamento (1920). A implantacdo do sistema eletrificado de bondes
ocorreu em 1913, inaugurado em 1914 com carros maiores, com consequiente aumento dos
itinerarios, contribuindo para expansao da area urbana da cidade.

A relagdo existente entre infra-estrutura basica e servicos e a questdo do crescimento
urbano emergiu a época, com rebatimento especial no percurso da avenida Epitacio Pessoa,
na segregacao e nas praticas sociais. Em 1909, o inicio dos levantamentos e a elaboracéo de

um projeto de rede de esgotos para a cidade, desenvolvido e executado entre 1912 e 1927, 0
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abastecimento de &gua, a iluminacgéo elétrica e a realizacdo de servigos de saneamento na
area da Lagoa dos Irerés, ao sul de Tambia, influiram sobre a evolugdo urbana, na direcéo
leste. A urbanizacgdo e consolidacdo de espacos centrais na direcdo leste, como a area da
Lagoa, funcionaram como estimulos ao crescimento urbano. As melhorias urbanas
viabilizaram e sustentaram as linhas radiais de crescimento e 0s processos de superagdo e
expansdo dos limites da cidade de entdo, destacando a abertura de vias, com avango sobre
sitios e a derrubada de antigas vilas, localizadas na area de Tambia.

As acdes do Estado geraram uma distribuicdo espacial de beneficios liquidos que
privilegiaram o percurso da avenida Epitacio Pessoa, provocando impactos no preco do
solo urbano e concorrendo para a segregacao e setorizacéo espacial.”® As agdes do Estado e
0s processos decorrentes corresponderam a multiplas aliancas, coalizGes setoriais e
clivagens de interesse (Melo,1982), cujas formas concretas hegeménicas, representadas no
poder de Estado, se aglutinaram numa estratégia de acumulacdo especifica e em um projeto
de hegemonia, articulado ao espago e materializado na evolugdo do percurso e na producédo
de territorialidades especificas (FIG. IV.4 e IV.5).
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FIGURAS IV.4 e IV.5:; Estrutura e forma urbana

% Uma vez que o poder politico esta correlacionado com o poder aquisitivo, areas onde residem os grupos de
alto rendimento tendem a receber proporcionalmente mais beneficios liquidos das a¢des do Estado. A
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No periodo compreendido entre a segunda metade do século XIX até meados do
século XX, o acesso ao mercado consumidor e as fontes de matérias-primas nao foi
uniforme na cidade, privilegiando os locais em torno dos terminais de transporte, na Area
Central. Esse fato deu-se em conseqiiéncia da configuracdo centralizada do espaco intra-
urbano, da acessibilidade e dos meios de transporte, marcados pela rigidez da tecnologia
sobre trilhos (trens e bondes). Desse modo, as empresas passaram a dispor de
externalidades positivas, seja decorrente da acessibilidade, seja do fato de estarem
centralizadas e juntas, gerando economias de aglomeracdo. Em razdo de vantagens
locacionais produzidas, os valores do solo e das edificacOes elevaram-se, levando a uma
selecdo de atividades e influindo em préaticas sociais. O percurso da avenida Epitacio
Pessoa contribuiu simultaneamente tanto para a consolidacéo e selecdo dos espacos centrais
quanto para a producédo de espacos considerados ndo—centrais, atraves da formacéo de eixos
de crescimento urbano, nas direcbes nordeste e leste da cidade, relacionados ao
desenvolvimento de novas praticas sociais e a segregacdo de grupos sociais mais abastados.
Na dialética da producdo do espaco, o percurso colocou assim a questdo da centralidade
urbana associada a acessibilidade. O centro e o ndo-centro eram dialeticamente produzidos
e consolidados pelo mesmo processo, sob a égide de disputas pelo controle das condicoes
de localizacdo e de deslocamento na cidade. Contribuindo para a consolidagédo e expansdo
da area central, o percurso da avenida Epitacio Pessoa colocou que o dominio do centro e
do acesso a ele representavam ndo sé uma vantagem material, mas também o dominio de
uma simbologia. O percurso mostrou que a proximidade ao centro foi valorizada pelas
elites urbanas, em varios estagios da histéria da cidade.

A superacdo de limites, na entdo cidade de Parahyba, foi fundamental no processo
que resultou na reorganizacdo estrutural e espacial da cidade. Esse processo foi marcado
por influéncias socio-econémicas e por um projeto estético, definido com objetivos de
embelezar e valorizar a cidade, que contribuiram para a setorizagdo do espaco. A principio,
o sitio natural ndo oferecia condi¢BGes ao desenvolvimento nem dos percursos subjacentes
menos Visiveis (socio-econdmicos), nem das diretrizes daquele projeto, que foram se
estruturando ao longo do século XIX e se afirmaram no século XX. Os fatos rebateram-se

especialmente no percurso da avenida Epitacio Pessoa, que se apresentou com potencial de

concentracdo espacial determina tanto um nivel de demanda efetiva agregada por servigos e, por isso, a
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absorcdo e efeito multiplicador dos fatos, notadamente daqueles que diziam respeito as
préaticas das redes sociais hegemdnicas, influentes na configuracdo do espaco intra-urbano.

Os fatos mostram que o percurso da avenida Epitacio Pessoa materializou um
ideério de modernizacdo, embelezamento e progresso para a cidade, pois favoreceu a
identificacdo de pontos constituintes do projeto estético urbano brasileiro®’, com seus
rebatimentos socio-espaciais, para a construcdo dos “cendrios urbanos representativos do
Brasil moderno” (Moura Filha,2000). Este projeto, que vinha sendo delineado desde
meados do século XIX, concretizou-se com o plano de melhoramento e embelezamento da
Capital Federal, no inicio do século XX. O percurso da avenida Epitacio Pessoa articulou-
se assim com a definicdo de novos conceitos de cidade, que estiveram na origem da
producdo do espaco urbano moderno, idealizado enquanto vitrine da civilizacédo e cenario
de prosperidade do pais e de valorizacdo da cidade®®. O quadro, favorecendo a expansdo da
cidade e novas praticas sociais, relacionou-se com o desenvolvimento de linhas evolutivas
no espaco e, dentre essas, especialmente a do percurso da avenida Epitacio Pessoa.

O projeto estético destacou a questdo da imagem da cidade, articulando-a com a
questdo da higiene urbana. A concepcdo, que visualizava determinados espacos
estratégicos, tirou partido de principios baseados em espacos livres publicos e promoveu a
abertura de avenidas largas e retas, como a avenida Epitacio Pessoa, definindo quadros
paisagisticos como o Parque Solon de Lucena e a Praca da Independéncia, como
referenciais para as classes sociais mais abastadas. Dessa forma, o surgimento de espagos
verdes esteve relacionado com questdes de saude, circulacdo e politica, articuladas a
segregacao.

O percurso contribuiu tanto para a producéo e para a redefinicdo dos espagos livres
guanto para uma nova hierarquia dos elementos da morfologia urbana, relacionada as
praticas e a concentracdo das classes sociais mais abastadas. Ao longo do percurso,

observou-se uma articulacdo entre os espacos livres (ruas, parques e pracas), contribuindo

qualidade desses servigos, como o status social da area.

> Ao longo do século X1X, foi concebido um projeto estético que ir4 orientar a construcdo dos cenarios mais
representativos do processo de modernizagdo das cidades brasileiras do final do século X1X e inicio do século
XX. Percebe-se que a idéia de conceber a cidade como um cenério para a vida cotidiana, vai ser marcante na
virada do século XIX para o século XX, suscitando preocupacdes estéticas que vdo orientar a elaboracdo do
espaco urbano nesse periodo (Moura Filha,2000).

%8 A determinado periodo, pode-se desejar que a cidade cumpra predominantemente requisitos funcionais; em
outro periodo, pode-se pretender que a paisagem urbana seja predominantemente bela, grandiosa e imponente.
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para acentuar o seu desenvolvimento, como espaco de referéncia da cidade, produzindo
efeitos sobre a ocupagéo, o uso do solo e a segregacao.

O percurso foi um dos principais reflexos da pequena revolucdo urbanistica ocorrida
na cidade (1916-1920), que produziu espacos livres e edificados e o calgamento de ruas,
localizadas no nucleo central de Jodo Pessoa. Essa revolucgdo alterou a aparéncia colonial da
cidade, produzindo um conjunto de elementos urbanos de referéncia e sustentacdo e

consolidando o vetor leste de crescimento. Um exemplo é a praca da Independéncia,

inaugurada em 1922, onde iniciou-se a avenida Epitacio Pessoa (FIG.IV.6 e IV.7).

> ___1 E

Tomula afren da primdtive praga do Independéncia, <. ne csguema do projeto Burle Marx, |
targquiva Flumberin M dbreeal,

FIGURA IV.6: Tomada aérea da primitiva Praca da Independéncia.

L L
193 - Aspeeto da Praga da independéncia vendo-se antigo bundinho eléfrics — o loré -~ da linha de
Tamibda Fig I 7 Fante: Asg. W RodrigicHambiio Mabreg =

FIGURA IV.7: Praca da Independéncia (1934).
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A redefinicdo do espaco da cidade, nas décadas de 1910 e de 1920, conduziu tanto a
consolidacdo da linha-eixo idealizada para a futura avenida Epitacio Pessoa quanto a um
periodo de transi¢do da légica evolutiva e da dindmica espacial da segregacao urbana. Este
periodo situa-se entre a urbanizacdo inicial da cidade, cujos tracos podem ser associados ao
modelo de segregacdo do gedgrafo alemao J. Kohl (1841), e o quadro atual, cujo desenho
aproxima-se, sob certos aspectos, do modelo por setores de circulo de H. Hoyt (1939,1959).
Esses modelos sintetizaram a dindmica sécio-espacial da segregacao territorial, ao longo do
tempo (FIG.IV.8).

FIGURA 1V.8: Esquema classicos de segregacao residencial.
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Na década de 1910, o desenvolvimento do percurso influiu no processo de
urbanizacdo da area que foi ocupada pelo bairro de Jaguaribe, nos anos 1930. Este territorio
ndo esta localizado no espago objeto deste trabalho, situando-se numa area contigua, mas,
presta-se como elemento que ilustra o espraiamento da cidade, na direcdo sul. Mostra ainda
a influéncia do percurso da avenida Epitacio Pessoa sobre a expansdo ndo apenas na
direcdo leste, que constituiu os fluxos principais de seu desenvolvimento, mas também na
direcdo sul da cidade. Os impactos do percurso, além da direcdo leste, repercutiram
igualmente sobre a construcdo diferenciada e setorizada do espago, coincidente com a
expansdo urbana.

Até a década de 1920, o crescimento da cidade foi pouco expressivo, com pequenos
avancos sobre as areas contiguas a area central, estruturados, em grande medida, pelos
fluxos iniciais do percurso da avenida Epitacio Pessoa. Mesmo pequena, essa expansao
representou o inicio de mudancas no arranjo espacial e nas praticas sociais, consolidadas
pela pequena revolugdo urbanistica, referida anteriormente. Mostra com nitidez o
crescimento de Parahyba, em semicirculos concéntricos, através de eixos radiais que
correspondiam aos percursos principais. De modo geral, essa descrigéo relaciona-se com a
representacdo da estrutura espacial da cidade do nordeste brasileiro, cujo padrdo pode ser
associado aquele formulado por Park e Burgess (1924). Este modelo mostra que, no interior
da configuracdo por areas concéntricas, a populacdo de alto padrdo desloca-se para
periferias apraziveis, em relacdo a area central original da cidade. Naquele periodo, iniciou-
se 0 processo de segregacdo social caracteristico da cidade, reforcado pelas novas
acessibilidades criadas.

Os fatos indicavam a importancia e o alcance da dimensao espacial nos fenébmenos
urbanos, como um elemento ativo na organizacdo social. O papel da espacialidade sugere
que a ordem espacial dos objetos e das praticas sociais, ou a trama relacional das
localizages, é um dos elementos-chave na compreensdo da evolugdo urbana. Esta mesma
ordem espacial, além de ser uma das condi¢cBes basicas para a existéncia das praticas, é
igualmente concebida como portadora de sentidos dos lugares e de simbolos.

A estruturacdo urbana teve ligacdes com dindmicas politicas e simbdlicas nacionais,
pois um dos simbolos mais importantes adotados pelo ideario republicano foi a cidade. O

processo de construcdo da “ordem e progresso” do Brasil estava relacionado a urbanizacéo.
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O espago urbano modernizado, higienizado e belo apresentava-se como o “lugar de
construcdo dos paradigmas da ordem moderna, baseados nas idéias de ciéncia, progresso e
civilizagdo” (Pechman, 1993; In Moura Filha, 2000). Na cidade de Parahyba, fabricaram-se
objetos no espaco urbano, trabalhando com o imaginario social, com o objetivo de atribuir
um papel simbolico a cidade, no sentido de representar 0os novos tempos do pais. Para tanto,
tirou-se partido de elementos da dindmica urbana que alimentavam a cultura e o imaginario
coletivo, como o0 aumento do consumo e da atratividade da atividade de lazer intra-urbana,
0S servicos e os transportes, visando a favorecer a assimilacdo da cidade como espago
irradiador da modernidade, do progresso e de novas praticas sociais. Em Parahyba, o
estagio de superacdo de limites do percurso prestou-se como alavanca ao processo descrito
e aos estagios de evolucdo urbana que se seguiram. As novas acessibilidades criadas,
especialmente as produzidas pelo percurso da avenida Epitacio Pessoa, nortearam as
questdes culturais e simbdlicas no periodo.

Dessa forma, o percurso da avenida Epitdcio Pessoa destacou-se no espaco da
cidade e confundiu-se com sua logica evolutiva. Permitiu visualizar a linearidade da
expansdo da cidade, por eixos de crescimento, e a formacgdo da sua futura constituicdo
tentacular. A dinamica estrutural do percurso influiu decisivamente na extensdo da cidade,
na questdo da producdo da acessibilidade e no processo de redefinicdo de seu espaco
urbano, com impactos em categorias espaciais tais como: tamanho, configuracao do espaco
e questdes da territorialidade e da mobilidade urbana. Aquela dindmica influiu igualmente
nas questdes do espaco social, relacionado a segregacao, guiando o deslocamento espacial
das camadas mais abastadas da populacgéo, na direcao leste.

O cenario materializou importante vetor de crescimento urbano, estabelecendo a
emergéncia do fendmeno objeto empirico de pesquisa, a partir de influéncias do sitio
natural, da localizagdo, da morfologia e das préaticas sociais. Desses fatos, pode-se dizer que
a relacdo entre percurso e evolucdo urbana espacializou uma dindmica de segregacdo de
classes sociais, a partir da localizacdo intra-urbana. As classes sociais tendem a se
concentrar em diferentes locais da cidade, com rebatimentos no espaco, influindo na
definicdo de molduras e barreiras urbanas, mas, ndo impedindo a presenca e o crescimento
de outras classes, no mesmo espaco. Assim, a setorizagdo socio-espacial ndo deve ser vista

como um fendbmeno estatico e rigido, mas como resultado de um processo dinamico.
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Nos anos 1920, o quadro da economia paraibana, que passava por um relativo
dinamismo apoiado pelo incremento da atividade algodoeira, contribuiu particularmente
para o crescimento urbano e para o desenvolvimento do percurso da avenida Epitacio
Pessoa. Houve também alteracdo na composicdo das elites, com enfraquecimento dos
elementos mais tradicionais do econémico-financeiro local, os senhores de engenho, e
fortalecimento dos coronéis do algoddo e da pecuéaria. A tradicional estrutura agraria e o
espaco oligarquico dos coronéis foram preservados, no processo de transi¢do rural-urbano
mas, por outro lado, influiram na constituicdo de zonas de crescimento urbano, que
abrigavam as elites.

No final da década de 1920, o modo de vida das elites havia mudado
consideravelmente, adotando os “footings” de final de semana, que ocorriam nos clubes
refinados da época. Até a década de 1940, os locais mais freqlientados pelas elites da
cidade eram os Clubes Astréa e Cabo Branco, o Cassino da Lagoa e o Pavilhdo do Cha (nas
proximidades da praca Jodo Pessoa e do Palacio do Governo), onde ocorriam bailes e
apresentacdo de orquestras, estando os trés primeiros espacos localizados no percurso da
avenida Epitacio Pessoa. Fundado em 1886, o Clube Astréa, situado na rua Odon Bezerra,
em Tambid, foi um espaco referencial e de tradicdo na vida da Capital paraibana,
disputando, nas décadas de 1940/1950, com o Clube Cabo Branco, criado em 1915, a
preferéncia da sociedade pessoense. Até a década de 1970, esses clubes somente aceitavam
em seus quadros a elite citadina. O percurso mostrava a importancia do processo de
transformac0es fisicas, estruturais e culturais e as novas praticas sociais em curso, que
reconfiguravam a cidade, desenhando a logica evolutiva do percurso, sob a influéncia de

propriedades territoriais e leis socio-espaciais.

— Percurso, movimento e segregacao

A segregacdo social tem como cenario e meio de efetivacdo a propria estrutura
urbana. Existem razBes para reconhecer a segregacao social como um importante elemento
para a compreensdo da vida urbana, em sociedades estratificadas. A cidade parece
expressar movimento e estruturar fisicamente a distancia entre individuos e grupos e a

setorizacdo, atraves da dindmica dos percursos urbanos.
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De modo geral, o processo historico de transformacéo das cidades deu-se, de forma
mais destacada, nas areas centrais e nos territorios residenciais, ocupados pelas classes
sociais mais abastadas, acentuando o poder estruturador dos deslocamentos e da
segregacdo. Os projetos urbanos tinham implicitos nos seus propositos mascarar o atraso e
a pobreza da maioria da populagédo, consolidando um modelo de segregacdo. Para Reis
Filho (1994), “(..) Os projetos urbanisticos assim concebidos eram, em boa parte,
programas de segregacdo urbana. (...) A Republica antiescravista implantou os espacos
urbanos segregados.”

A consolidacdo do percurso da avenida Epitacio Pessoa foi um dos fatores mais
influentes na dindmica espacial da segregacdo urbana, com impactos internos e externos.
Historicamente, esse percurso relacionou-se fortemente a processos e formas espaciais,
vinculadas a existéncia e reproducdo dos grupos sociais da cidade. Trata-se do uso e da
ocupacdo residencial, sem desconsiderar os vinculos espaciais e funcionais com as
atividades industriais, comerciais e de servicos.

No processo de superacdo de limites, a dinamica da cidade ja mostrava divisao
social do espaco, onde observava-se uma segregacao social: a parte elevada e a parte baixa
da cidade concentravam respectivamente as camadas privilegiadas e de menor poder
aquisitivo. Ainda ndo se observava a predominancia de separacdo entre 0s usos do solo.
Lugares onde desenvolviam-se atividades terciarias confundiam-se com os de uso
residencial, existindo sitios e chacaras nos arredores da cidade. A intensificacdo da
urbanizacéo e a légica do percurso favoreceram desigualdades e divisdo social do espaco,
em setores intra-urbanos. O poder politico voltou-se para a acumulacao capitalista, apoiado
nos interesses da burguesia agraria e industrial, influindo sobre o percurso da avenida
Epitacio Pessoa.

Desde as Gltimas décadas do século XIX, ja se podia notar o processo de segregacao
em curso, com respeito ao uso residencial, entre as classes sociais, que se mostravam mais
definidas. Sob a influéncia da expansao, na direcdo leste, ampliava-se a divisdo social do
espago, com os menos abastados alojados na cidade baixa, na encosta das colinas, e a elite
que construia suas casas, com recursos oriundos das usinas de agucar e do algodao, na parte
alta da cidade. As camadas de nivel econdmico mais elevado passaram a morar nas areas

que se expandiam pela rua das Trincheiras, ao sul, e pelas ruas Odon Bezerra e Walfredo
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Leal, em Tambid, a nordeste. A rua Direita (atual Duque de Caxias), a oeste dos trechos
embrionarios do percurso da avenida Epitacio Pessoa, ap0s abrigar a camada social mais
elevada, passou a abrigar a populacdo de classe média. Os antigos moradores, ou seja, a
elite, transferiu-se para as ruas citadas e para a avenida Jodo Machado, ao sul. J& naquele
periodo, os fatos mostravam a segregacdo espaco-temporal como um fenémeno dinamico,
que se desenvolvia nos espacos da area central da cidade e em espacos adjacentes,

destacando o percurso (FIG.1V.9).

FIGURA IV. 9: Dindmica espacial da segregagéo

132



A segregacdo urbana pode ser observada nas sociedades caracterizadas por profunda
divisdo social, como a brasileira, moldada pelo mecanismo da segregacdo social e
econdmica. A visdo da segregacdo, a principio caracterizada pelo afastamento entre classes,
em decorréncia da constitui¢do de territérios segregados de uso habitacional, também pode
ser percebida através da apropriacdo sobre a macro-estrutura da cidade. Desta forma, as
atividades, a movimentacdo e os percursos das pessoas podem ser considerados como
componentes do processo dindmico de segregacao e de setorizacdo da cidade.

A concentracdo e o distanciamento sécio-espacial ddo origem a padrdes espaciais,
com constituicdo de certas areas sociais que emergem da segregacdo, apresentando-se
espacialmente segundo uma logica evolutiva e ndo de modo aleatorio. O espaco €, assim,
hierarquizado, como também as forcas que sobre ele sdo exercidas, denotando a existéncia
de redes sociais privilegiadas na cidade. Essa dindmica produz fragmentagéo e tensdes que
resultam em disputas territoriais, com o fim de modificar limites e fronteiras, regras e
valores. Sob a influéncia de percursos, os conflitos e disputas emergem, dessa forma, como
fatos estruturais, no ambito da dindmica urbana. O radiocentrismo da expansdo urbana
contribui para a determinacgdo de uma relacdo espacial de hierarquia e inter-relacionamento

visivel e menos visivel.

— A articulacdo do transporte coletivo e os efeitos sobre a acessibilidade e a

mobilidade.

O desenvolvimento das atividades intra-urbanas e o crescimento populacional
demandaram a implantacdo de um sistema de transporte coletivo, representado pelo bonde
a tracdo animal, em 1896, sob a responsabilidade da Empresa Ferro-Carril. Daquela data
em diante, o bonde percorreu a area comercial, na parte baixa, prosseguindo até a igreja do
Bom Jesus, na rua das Trincheiras, ao sul da cidade. Para o lado de Tambid, a nordeste, na
parte alta da cidade, a linha de bonde prosseguiu até em frente ao convento do Carmo, na
rua da Cadeia Velha (atual rua Visconde de Pelotas), no inicio da rua Odon Bezerra,
guando a cidade possuia cerca de 20000 habitantes. A pouca eficiéncia da linha da rua da
Areia, na parte baixa da cidade, fez com que fossem retirados os trilhos do trecho,

construindo um desvio em frente a Igreja da Mae dos Homens, melhorando o itinerario de
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Tambia, no percurso da avenida Epitacio Pessoa, tornando desnecessaria a espera dos
bondes circulares, na curva em frente ao Convento do Carmo.

No processo de expansdo de Jodo Pessoa, a problematica do deslocamento urbano
emergiu sob forte influéncia da dindmica econdmica do periodo. No vetor leste, essa
dindmica pode ser vista espacialmente como uma rota, ou mesmo Como um pPercurso
econdmico, que afetou consideravelmente a questdo da extensdo da cidade. A problemaética
foi destacada pelo trecho embrionario do percurso da avenida Epitacio Pessoa, representado
pela rua Odon Bezerra. A producdo das linhas de acessibilidade e mobilidade articulou-se
com as caracteristicas do sitio, com a localizagdo, com as dindmicas socio-econémicas e
com o modelo de expanséo da cidade.

A acessibilidade e o uso do solo urbano foram realcados com a implantacdo do
servico de transporte coletivo da cidade. Toda a cidade ja sentia, ha algum tempo, a falta de
transportes coletivos. Um dos principais jornais locais a época colocava: “(...) Num curto
espaco de tempo, esta Capital gozara do importante melhoramento de carros de transportes
para passageiros e bagagens, facilitando assim e diminuindo as distancias nos percursos da
cidade (...)”. Em junho de 1896, ocorria a inauguracao da operacdo provisoria dos bondes a
tracdo animal da Empresa Urbana Ferro-Carril Paraibana (Rodriguez,1960 e Mello,1990).

A expansao e a transformacdo da malha urbana da cidade de Parahyba tornaram-se
mais visiveis com a implantacdo das linhas de bonde, que destacaram os principais eixos de
acesso e de expansdo da cidade, consolidando territorios. Os primeiros itinerarios ligaram a
cidade baixa, a partir da artéria comercial do Varadouro, a Trincheiras e Tambia, os dois
unicos bairros residenciais existentes, na cidade alta, como territérios avancados da mancha
urbana.

O servigo de bonde atuou como elemento-suporte a expansdo e a consolidagdo de
espacos urbanos dindmicos, como os espacos relacionados ao percurso da avenida Epitacio
Pessoa. Atravessou o fim do século XIX e adentrou o século XX como o principal
transporte coletivo para a populacdo, mesmo para trabalhadores graduados, intelectuais e
comerciantes, prestando-se como sustentaculo ao progresso da cidade e a chamada
“modernidade urbana”.

O uso do bonde apresentou-se como uma pratica social de atores urbanos

dinamizadores da cidade, desenvolvida em estreita relacdo com suas regiGes de
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oportunidades. Ou seja, como conjunto de alternativas que determinam a qualidade e a
densidade de sua insercdo urbana, objetivando viabilizar sua introducdo nas mais variadas
atividades oferecidas pela cidade. As necessidades e especificidades de insercdo dos atores
envolvidos contribuem para o entendimento da dindmica da propria mobilidade, de sua
relacdo com o uso do solo, a segregacdo e para a compreensdo da logica evolutiva da
cidade. A operacdo dos bondes de cargas da Ferro-Carril Paraibana foi iniciada em junho
de 1897, favorecendo a consolidacdo das fungdes intra-urbanas, com os chamados “bondes
de burro”, influindo decisivamente na animagéo da cidade, cuja estacdo central localizava-
se na Cruz do Peixe, no percurso da avenida Epitacio Pessoa.

Os bondes de burro logo incorporaram-se a paisagem e aos percursos da cidade de
Parahyba, contribuindo para a permanéncia e a dinamica de espacos urbanos, na direcédo
leste da cidade. Proporcionalmente aos rendimentos da Companhia, iam sendo prolongados
os trilhos dos percursos nas areas de Trincheiras e de Tambia.

Como demonstraram Harouel (1985) e Muller (1986), em torno dos trilhos urbanos
muitas cidades foram moldadas, influenciando em suas configuracGes espaciais e
participando da formacdo de linhas de for¢a de expanséo, linhas de permanéncia e de
referéncia urbana. Os bondes atuaram em estreita articulacdo com a ldgica evolutiva do
tecido urbano, dinamizando setores da cidade. A partir de meados do século XIX, o
atendimento as novas demandas urbanas foi obtido com base no desenvolvimento da
tecnologia de transporte sobre trilhos; primeiro pelas malhas ferroviérias regionais e,
depois, no espaco intra-urbano, pelos trilhos dos bondes. Em seguida, estendeu-se de forma
continuada além dos limites da cidade. O processo incorporou novas glebas de terra,
produzindo periferias urbanas e novas territorialidades e consolidando modelos culturais no
espaco, relacionados & localizacdo e as amenidades intra-urbanas. Essa articulacdo entre o
transporte e 0 uso e ocupacéo do solo agiu sobre a morfologia correspondente ao primeiro
ciclo de crescimento urbano, de carater neotécnico (Hall,1988; Vinuesa e Vidal,1991).

O Brasil adotou o bonde na maioria das capitais, ao tempo em que eram construidos
0s icones da cidade industrial, como meio de promover sua prépria modernizacéo. Porém, o
desenvolvimento morfoldgico e estrutural engendrado pelos trilhos urbanos variou de
cidade para cidade, em funcdo de suas especificidades, tanto no que concernia as

singularidades fisico-territoriais e da sua ocupacdo quanto no que se referia as distintas
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organizacOes das forcas socio-econdmicas e politico-culturais vigentes. No percurso da
avenida Epitacio Pessoa, 0 bonde seguiu da area central em direcdo a orla maritima e
prestou-se a consolidagcdo do percurso e do vetor leste de crescimento. Além disso,
desencadeou um processo de producdo de territorios urbanos periféricos, que perduraria até
os dias atuais, tendo em vista as consideraveis influéncias de aspectos culturais,
relacionados aos fluxos em direcdo as amenidades da orla maritima e as tendéncias de
segregacdo de determinados grupamentos sociais.

Em Parahyba, o bonde esteve ligado ao espago e a sua dindmica especifica, como
elemento marcante constituinte da paisagem historica da cidade e do percurso da avenida
Epitacio Pessoa, influindo igualmente na consolidacédo da segregacdo. A capital da Paraiba
sO definiu-se como espaco fisico e social urbano a partir de fins do século XIX. Naquele
momento, com a ativagdo da economia e a introducdo de Vvarios servigcos publicos na
capital, notadamente o servico de bondes, iniciava-se um processo de mudanga na
fisionomia colonial da cidade. No inicio do século XX, segundo noticiario local, era
comumente veiculado que a cidade de Parahyba “ja apresentava uma paisagem de cidade”,
quando a populagdo cresceu de cerca de 20.000 habitantes, em 1900, para 30.000
habitantes, em 1920, e cerca de 70.000 habitantes, em 1940 (Censos Demograficos-IBGE).
O bonde e o percurso da avenida Epitacio Pessoa contribuiram para construcdo de uma
imagem urbana para Jodo Pessoa, constatado em fotografias, artigos, comentarios e
opiniBes da época.

A estrutura urbana despreparada ndao se modificou consideravelmente para absorver
0s servicos de transporte. Nos primeiros anos do século XX, a implantacdo dos bondes
serviu como sustentacdo e como base referencial a expansdo urbana, na direcdo de Tambia
e na direcdo de Tambad, a leste. A partir de entdo, o crescimento de Jodo Pessoa acelerou-
se e 0 papel desempenhado pelos transportes, relacionado com o dominio do uso do solo,
foi um dos principais fatores que influiram na expanséo, contribuindo para a formacao de
um elemento urbano predominante (Lynch,1997), influente na organizacdo da cidade,
representado pelo percurso da avenida Epitacio Pessoa.

Os passeios de bonde, a época, eram bem aceitos pela populacdo, principalmente em
demanda do “amenissimo arrabalde de Tambid”, como era comumente referido aquele

setor. A percepc¢éo social daquelas amenidades, articulada com a modalidade de transporte
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criada, consolidou e ampliou o vetor leste de crescimento, assegurando ao bonde o papel de
pivd da expansdo urbana.

Esses fatos conduziram o governador Alvaro Machado, em 1904/1905, & idéia de
ampliac&o da linha de bonde, com a constitui¢do da Ferrovia de Tambad, ligando a cidade a
“aprazivel praia de Tambau”, como era vista essa area. Esta obra foi implantada pelo
sucessor, Monsenhor Walfredo Leal, que anexou ao patriménio do Estado a antiga Empresa
Urbana Ferro-Carril Paraibana, de cujo acervo faziam parte as locomotivas
“maxambombas”. Alcancando o sitio da Imbiribeira, no ano de 1906, a ferrovia chegou a
orla de Tambau no ano seguinte (Mello,1990).

No primeiro trecho da ferrovia Tambad, inaugurado em outubro de 1906, os trilhos
alcancaram o sitio de Antdnio Domingos dos Santos, em um percurso de trés e meio
quilémetros. Em 1907, foi aberto o tradfego da ferrovia que alcangou definitivamente a praia
de Tambad, depois de ter sido aterrado o macei6 existente. No ano de 1908 completou-se o
trajeto da ferrovia de Tambau. Embora ja existisse o referido caminho de ferro, desde fins
do século XIX, a Estacdo que se localizava na Cruz do Peixe, importante elemento de
referéncia histérica do percurso, s6 foi inaugurada no ano de 1907; era a Ferro-Carril,
Ferroviaria Tambad, posteriormente transformada em oficina, depésito e estacionamento
(Aguiar,1993).

E unanime entre os historiadores locais entrevistados que, nesse periodo histérico, a
ferrovia de Tambal foi uma das obras publicas realizadas que conseguiram mais aplausos e
simpatias populares, pois abriu e consolidou o percurso para a orla maritima. Esse fato
destaca 0 magnetismo e os codigos culturais subjacentes, relacionados a orla, e os efeitos da
segregacdo. A orla maritima ja era vista, segundo Rodriguez (1962), “(...) em associacao
com interesses vitais da coletividade, apontando a necessidade j& palpitante de um
transporte urbano as margens do Atlantico proximo, que se fazia sentir (...)".

A modernizagéo da capital, iniciada no governo de Jodo Machado (1908 — 1912), e
0s principais rebatimentos do processo de desenvolvimento urbano expressaram-se no
percurso da avenida Epitacio Pessoa. Naquele governo, com o servigo de abastecimento de
agua e luz elétrica, iniciou-se a substituicdo dos bondes de burros pelo servico de carris,
que funcionou por mais de quarenta anos. Esses foram fatores que alimentaram o vetor de

expansdo na direcdo leste da cidade. No intuito de modernizar o transporte urbano, antes de
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realizar o contrato dos bondes eletrificados, o0 governo de Jodo Machado adquiriu ainda, em
1911, dois “bondes—automdveis” movidos a gasolina, destinados ao trafego entre a cidade
baixa, na area central de comércio, e a parte da cidade alta, fazendo o trajeto até a praia de
Tambad.

O bonde movido a energia elétrica foi inaugurado em 19 de fevereiro de 1914
(Farias,1998), a fim de “modernizar o transporte urbano, como fator social de civilizacdo e
progresso” (Smith,1914). Contou com trés linhas de bondes elétricos e com o consequente
aumento dos itinerérios, prestando-se ao processo de expansao urbana, na direcdo leste,
quando observou-se aceleracdo no crescimento da cidade. O bonde continuava a ser o
principal meio de transporte, porém, algumas familias mais abastadas ja possuiam veiculo
particular. Em dois jornais da época, surgiam andncios de automoveis que representavam a
modernidade, na medida em que asseguravam e flexibilizavam a acessibilidade e a
mobilidade, alimentando o processo de segregacdo e o0 modelo de crescimento urbano. O
automovel logo se constituiria em elemento componente e dinamizador da paisagem, no
percurso da avenida Epitacio Pessoa.

A abertura e calgamento posterior da avenida Epitacio Pessoa influiram no processo
de incorporacdo efetiva de espacos urbanos, na direcdo leste, destacando-se as faixas
litordneas. A instalacdo de novos meios de transporte coletivo denotou a adequacdo dos
transportes ao processo de expansdo urbana, promovendo a articulacdo dos espacos livres
de circulagdo e da tecnologia as transformagdes da cidade, consolidando os trajetos radiais.
Na década de 1940, o funcionamento do bonde movido a energia elétrica, até a praia de
Tambad, incrementou a frequéncia a orla maritima de Jodo Pessoa, articulando-se com a
trajetdria cultural da época, que ampliava as possibilidades de utilizacdo da praia, como
lugar de lazer.

A linha de bonde seguiu, em alguns trechos, espacos paralelos ao eixo da futura
avenida Epitacio Pessoa. Em seguida, avancou pelos espacos da atual avenida Rui
Carneiro, bifurcando a avenida Epitacio Pessoa, na direcdo nordeste, até a praia de Tambau.
Este fato influiu na consolidacdo e ampliacdo do processo de ocupacdo do espaco, nas
faixas da orla maritima, nas direcOes leste e norte. Em especial, facilitou o processo de
transformacéo e selecdo dos usos urbanos, consolidando o uso residencial permanente

nesses espacos. Dessa forma, a linha de bonde influiu, através do tracado, no processo de
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ocupacdo do espaco, articulando transporte e uso do solo. A articulacdo mostrava que 0
processo de ocupacao da cidade também afetava a producao do transporte, acentuando que
a relacdo transporte—uso do solo tem o carater biunivoco.

Para Button (1982), Yago (1984) e Jones (1985), o modelo de articulagédo
transporte—uso do solo esgotou-se posteriormente pelo fato de que os retornos aos
investimentos privados e publicos, ligavam-se mais a “questdo da acessibilidade imediata e
sob um ponto de vista interno” (Nijkamp e Reichman,1987) e a questdo da valorizacdo
imobiliaria de glebas suburbanas — once for all gains — na area de influéncia da infra-
estrutura, do que a operacdo ou a exploracdo continuada de atividades econdmicas
vinculadas espacialmente a via. Com o surgimento e posterior intensificacdo do uso dos
veiculos automotores, e com a presenca crescente das rodovias urbanas, o uso dos bondes
entrou em declinio, passando o automdvel a exercer forte influéncia na questdo da relacéo
transporte—uso do solo. Em 1924, o automovel ja era visto na cidade de Parahyba, como um
dos “simbolos da modernidade urbana”. Nesse ano, no final da gestdo do prefeito Guedes
Pereira, um relatdrio apontava que circulavam cerca de 175 veiculos na cidade. O bonde
elétrico foi desativado na cidade de Jodo Pessoa nos anos 1950, no governo Pedro Gondin.

Os fatos indicaram a relagdo entre os dominios da acessibilidade e da mobilidade e a
I6gica evolutiva do tecido urbano. As linhas de acesso principais da cidade funcionaram
como espacos livres de referéncia e de persisténcia e como suporte dindmico, consolidados
na mobilidade, contribuindo para as transformacgfes e a consolidacdo de novos espagos
urbanos. A realidade indicava que, a analise que envolve as questdes da acessibilidade e da
mobilidade urbana ndo deve ser feita sob o ponto de vista da “analise interna”, na expressao
de Nijkamp e Reichman (1987), nem numa perspectiva imediata, restrita ao campo da
acessibilidade, mas sob um ponto de vista amplo e articulado.

Influindo no percurso da avenida Epitacio Pessoa, o bonde salientou o papel da
historia e do espaco, como elementos capazes de oferecer uma verificacdo sobre hipdteses
relativas a dindmica intra-urbana e a segregacdo. Sendo um produto de estagios espaciais, a
cidade mostra que cada um dos momentos assume caracteristicas que os diferenciam de
acordo com os percursos e fluxos menos visiveis que se aplicam a cidade. A acessibilidade

e a mobilidade estdo em estreita relagdo com o espaco intra-urbano e com as mudancas que
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nele se materializam, em funcéo da natureza dos percursos Visiveis e dos fluxos subjacentes

menos visiveis e da realidade local sobre a qual estdo atuando.

— A abertura da Avenida Presidente Epitacio Pessoa como evidéncia da

expansdo urbana.

A avenida Epitacio Pessoa, propriamente dita, foi imaginada por Camilo de Holanda
(1916-1920), projetada por Solon de Lucena (1920-1924) e de concepcéo final definida por
Jodo Pessoa (1928-1930), todos marcantes governadores do Estado da Paraiba (Mello,1990
e Maia,1985). Para o historiador e professor paraibano José Octavio (1990), “a avenida
Epitacio Pessoa empurraria a cidade em demanda do mar”. O arquiteto e professor Méario
DiLéascio (2000) lembra-nos o embrido politico que originou a via, ligado aos interesses
politicos dos governadores citados e especialmente do governador Jodo Pessoa,
posteriormente também marcada pelos circuitos econdmicos.

O antigo caminho, que ja foi denominado de rua Bom Jesus dos Martirios e depois
das Trincheiras (Rodriguez,1962), posteriormente tomou o nome de avenida Epitacio
Pessoa, homenageando um paraibano considerado do mais alto valor pelo seu povo, que
chegou a Presidéncia da Republica de 1919 a 1922.

Um fato curioso foi o de que ndo era a intengéo politica original do governador Jodo
Pessoa 0 encontro dessa via com a area da Praca da Independéncia, porém seu
encaminhamento, em linha reta, em direcdo a atual Praca Jodo Pessoa, onde situa-se o
Pal&cio do Governo. Segundo Di Léascio (2000), a idéia ndo se materializou provavelmente
por erros nos levantamentos topograficos e direcionamento para abertura da antiga estrada,
da orla para o centro, levando-a a area da Praca da Independéncia, localizada em terreno de
propriedade privada. Posteriormente, o terreno foi doado ao municipio por seus
proprietarios para a construcdo da praca e abertura de novas ruas. Mesmo assim, 0 espacgo
da praca da Independéncia serviu como referencial importante, articulando-se com a
avenida Epitacio Pessoa.

Era o desejo do governador Jodo Pessoa que a avenida Epitacio Pessoa ligasse, em
linha reta, o Palacio do Governo a orla maritima, tendo imaginado essa concepc¢ao de uma
das sacadas do Palacio (DiLascio,2000). Se concretizada, essa linha imaginaria associaria o

que se pode chamar de percurso politico, relacionado a linha de deslocamento da avenida
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Epitacio Pessoa, a outro percurso subjacente: o percurso cultural, em direcdo a o